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*Budapesti Műszaki és Gazdaságtudományi Egyetem 

 

Abstract: A Balaton Magyarország legfontosabb nyári turisztikai célpontja, ahol a szezonálisan megnövekvő 
utazási igények kiszolgálása jelentős kihívást jelent a közösségi közlekedés számára. Míg a Budapest - 
Balaton irányú távolsági forgalom jól szervezett és mérhető, addig a tó mentén megjelenő, partközi 
regionális közlekedési igények alulreprezentáltak a közlekedéstervezésben. A tanulmány célja ezen látens 
utazási igények feltérképezése és értékelése, különös tekintettel a Balatonfüred - Siófok viszonylatra. A 
javasolt megoldás egy kompátkelésen alapuló, vasúti csatlakozásokat integráló autóbuszviszonylat 
kialakítása, amely jelentős mértékben javíthatja az északi és déli part közötti közösségi közlekedési 
kapcsolatokat. A tanulmány az utazási idők és költségek összehasonlító elemzésével igazolja a javasolt 
viszonylat létjogosultságát és gazdasági, valamint utaskényelmi előnyeit. 



1. BEVEZETÉS 

A hazai nyári idegenforgalmi időszakban a Balaton mentén 
kiemelt szerepet kap a Fővárost a Balaton-parti településekkel 
összekötő közforgalmú közlekedés. A tópart mentén feltűnő, 
Balaton-Balaton irányú regionális közlekedési igények 
azonban a közforgalmú közlekedés tervezésében 
alulreprezentáltak, pedig jelentős részét adják a térségben 
megjelenő utazási igényeknek. 

A tanulmány célja a Balaton Régió meglévő közlekedési 
kínálatának értékelése, és lehetséges megoldások keresése a 
menetidők csökkentésére, a közösségi közlekedés 
versenyképesebbé tételére. 

A meglévő kutatások és utasforgalmi mérések legtöbb esetben 
nem kezelik külön a Budapest-Balaton viszonylatú, illetve a 
part mentén megjelenő utazásokat, így kutatásunkat kizárólag 
látens utazási igényekre tudjuk alapozni. 

 

2. PROBLÉMAFELTÁRÁS 

2.1 Helyzetbemutatás 

A Balaton és környéke Magyarország egyik legjelentősebb 
turisztikai régiója, mely népszerű célpont a belföldi és a 
külföldi turizmus számára is. A jellemző utazási célpontok 
nem koncentráltan helyezkednek el, hanem szétterülve a tó 
mentén, legyen szó például a Hévízi-tóról, a Balaton-felvidék 
tanúhegyeiről, a Tihanyi-félszigetről vagy a különböző 
strandokról. Amiatt, hogy a környék ennyi lehetőséget kínál 
különböző időtöltésre, így a régióba érkezők helyváltoztatási 

igényeit két fő csoportba érdemes beosztani. Az első kategória 
a lakóhely és a szálláshely közötti közlekedés, mely 
jellemzően nagyobb távolság megtételével jár, fő célja a 
Balaton megközelítése. Ezt a fajta utasforgalmat, mely 
realizálódhat egyéni, illetve közforgalmú közlekedésben is, 
sokkal könnyebben és gyakran szokták vizsgálni, statisztikai 
adatokat készíteni, az egyes nyári szezonok elmúltával 
összegezni. A hazai szolgáltatási kínálat fő iránya ezen 
igények kiszolgálása. A másik jellemző utazási típus a 
regionális közlekedés, a régión belüli egyes célpontok közötti 
forgalom, mely elsősorban a már üdülésüket töltő nyaralók 
mozgása. Közlekedési szokások szempontjából ez egy sokkal 
szabadabb mozgás, mert az utazók jellemzően nem visznek 
magukkal nagyobb táskákat, rugalmasabbak az aktuális 
közlekedési szituációk okozta változásokhoz, és szabadidős 
tevékenységük kapcsán a pontos tervezéssel szemben nagyobb 
eséllyel hoznak utazás közbeni döntéseket. Ezeket az 
utazásokat már sokkal nehezebb mérni és kiértékelni, a 
közlekedési társaságok sem fordítanak erre ugyanakkora 
figyelmet, mint a távolsági közlekedésre. A tanulmány során 
elsősorban ezeket a közlekedési trendeket próbáljuk 
megvizsgálni, meglévő problémákat szemléltetni, és egy 
konkrét javaslat bemutatása kapcsán az egyik 
legszámottevőbb hiányosságra megoldást javasolni.  

A Balaton térségének lakossága a nyári turisztikai 
időszakban jelentősen megnövekszik, melyet a közforgalmú 
közlekedés kínálata is igyekszik kielégíteni nyári, elő- és 
utószezoni menetrenddel. Ezekben az időszakokban a vasúti 
közlekedés vonatkozásában több vonat, magasabb 
szolgáltatás-színvonallal közlekedik. A változások érintik a 
Balaton mindhárom, a 26-os, 29-es és 30-as vasútvonalát is.  A 



 

- 2 - 

 

„XIX. IFFK 2025“ 
Online: ISBN 978-615-82688-0-6 

 

Paper 15 
Copyright 2025 Budapest, MMA. 
Editor: Dr. Péter Tamás 

A közösségi közlekedés versenyképességének növelése a Balaton Régióban 
Vass Gábor, Együd Marcell 

 

CAETS 

tarifareformnak köszönhetően az utasforgalmak a téli 
időszakban is jelentősen növekedtek, azonban ez a 
menetrendben nem, csak az egyes vasúti szerelvények 
pluszkapacitásában jelenik meg, jellemzően a vonatok 
összeállításában több, illetve magasabb minőségű kocsik 
segítségével. 

2.2 Déli Part 

A déli parton a szezonon kívüli bázismenetrendben a Balaton 
és Tópart Intercity vonatok a közös szakaszon óránként 
közlekednek Budapest és Keszthely, illetve Nagykanizsa 
között, ezeket a vonatokat nyáron tovább erősítik kétóránként 
InterRégió vonatokkal Balatonszentgyörgyig, illetve olyan 
vonatokkal, melyek az ország más tájegységeiről biztosítanak 
közvetlen eljutást Fonyódig, kiszolgálva olyan partmenti 
megállóhelyeket is, melyeket az InterCity vonatok nem. A 
hétvégi napokon, ahol megfigyelhető jelentősebb 
forgalomnövekedés a hétköznapokhoz képest, ott sűrítő 
járatok közlekednek annak érdekében, hogy minél több utas 
igénybe tudja venni a vasúti szolgáltatást. [1] 

 
1. ábra: A Balaton déli partjának közlekedési hálózata [1] 

A Balaton nyugati oldalán a regionális közlekedést, illetve a 
kisebb forgalmú megállók biztosítását Fonyód vasútállomásig 
az idei szezonban a Helikon InterRégió vonat szolgálja ki Győr 
és Keszthely között, a Tapolca - Kaposvár (- Pécs) szakaszon 
pedig a Fenyves Expresszvonat közlekedik kétórás ütemben, 
amelynek Balatonszentgyörgy állomáson csatlakozási 
rendszere van biztosítva a nagykanizsai InterCity vonatokhoz. 
[1] 

2.3 Északi part 

Az északi parton az összeköttetést kétóránként sebesvonatok 
biztosítják Budapest és Tapolca között. Nyári menetrendben 
ezek a vonatok kevesebb megállással InterCity vonatként 
közlekednek, emellett elérhetők a Budapest és Balatonfüred 
közötti Katica InterRégiók és Vízipók sebesvonatok, illetve – 
a Balaton-parti közlekedés szempontjából jelentős – 
Balatonfüred - Tapolca személyvonatok is. [1] 

 

2. ábra: A Balaton északi partjának vasúti közlekedése [1] 

2.4 Buszközlekedés 

A helyi autóbuszközlekedés elsősorban a nagyobb települések 
területén, mint Balatonfüred, Siófok, Keszthely és Fonyód 
találhatóak, céljuk a városon belül keletkező forgalom 
elszállítása. Jellemzőjük, hogy a buszjáratok döntő többsége 
érinti az adott település vasút- és hajóállomását, azonban a 
csatlakozási rendszerek legtöbbször hiányosak. [1] 

A regionális autóbuszos közlekedés a Balaton tekintetében 
inkább kiegészítő szerepű, főként azon települések 
kiszolgálására hivatott, melyek vasúton nem érhetők el 
(Szigliget, Tihany), esetleg csak átszállással vagy hosszabb 
menetidővel (Balatonfüred-Keszthely viszonylat). Jelentősek 
még a nagyobb településeket közvetlenül összekapcsoló 
viszonylatok, például a Veszprém-Balatonfüred, Keszthely-
Hévíz vagy a Veszprém-Siófok. [1] 

A távolsági autóbuszos közlekedés elsősorban a dunántúli 
megyeszékhelyeket köti össze a Balaton-parti településekkel. 
Ezen viszonylatok nagy részéről elmondható, hogy a Balaton 
partján regionális szerepet is betöltenek, sokszor a vasúttal 
párhuzamosan közlekedve. [1] 

 
3. ábra: A Balaton buszközlekedése [1] 

2.5 Hajóközlekedés 

A nyáron jelentkező emelkedett forgalom miatt a 
buszközlekedésben is jelentkezhetnek késések a közúti 
torlódások, illetve a hosszú utascserék miatt. A teljes 
autóbuszos hálózatra jellemző, hogy a csatlakozások nem 
minden esetben biztosítottak és a vasút késései miatt 
bizonytalanok, az átszállási idők pedig menetrend szerint is 
hosszúak. [1] 

A menetrendszerinti vízi közlekedés az időjárásnak 
megfelelően csak tavasztól őszig érhető el. A legjelentősebb 
útirány a Tihany-Szántód komp, emellett jelentős a Siófok-
Balatonfüred, a Révfülöp-Balatonboglár, illetve a Badacsony-
Fonyód viszonylat is. [2] 

 

4. ábra: A Balaton hajóközlekedése [2] 

2.6 Kompközlekedés 
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A komp szezonban ütemes menetrend szerint, 30 percenként 
közlekedik. A forgalom függvényében a járatsűrűséget 
operatívan növelni lehet, körülbelül 10 perces minimális 
követési idő érhető el. További sűrítés nem lehetséges, a szűk 
keresztmetszet a járművek fel- és lehajtásához szükséges idő. 
A maximális járatsűrűség nagyobb forgalmú hétvégéken nem 
mindig elegendő; ilyenkor a komphoz várakozó járművek 
visszatorlódnak Tihany és Szántód települések belterületére is. 
Ez a jelenség a partmenti egyéni és közforgalmú közlekedést 
is nagymértékben akadályozza, jelentős késéseket okoz a 
korábban már említett Tihanybusz közlekedésében is. A 
díjszabás - a nagy keresletnek megfelelően - magas. [3] 
 

1. Táblázat Kivonat a komp menetdíjazásáról [3] 

Személy Ft/fő 

Felnőtt 1000 

50%-os 500 

Csoportos 25 fő felett 800 

14 év alatt 0 

14-25 év között 500 

Jármű Ár vezető nélkül 

mikromobilitási eszközök 400 

motorkerékpár 1600 

Szgk, Tgk <2t 3000 

Autóbusz > 26 Fh 10500 
 

A menetrend szerinti hajójáratok menetrendje nem ütemes 
annak ellenére, hogy a legforgalmasabb irányokba akár napi 
10-12 pár hajójárat is indul. A járatok nem csatlakoznak sem a 
vonatokhoz, sem a menetrend szerinti autóbuszokhoz annak 
ellenére, hogy a vasút- és autóbusz-állomások általában a 
hajóállomások közvetlen közelében helyezkednek el.  

Emiatt főként csak azokat a közlekedési igényeket tudják 
kielégíteni, amelyek közvetlenül a két település között 
keletkeznek.  

A díjszabás függ a megtett úthossztól, a különféle 
viszonylatokat négy különböző zónára osztották. Közlekedési 
módokon átívelő jegyrendszer nem elérhető. [2] 

 

2. Táblázat Kivonat a személyhajó menetdíjazásáról [2] 

Menetdíj Teljesárú Gyermek 
Diák / 

Nyugdíjas 
Családi 

jegy 
Egyéb jegyárak 

1. zóna 2100 1050 1575 4750 Kerékpár 2000 

2. zóna 2300 1150 1725 5150 
Kerékpár 
gyermek 

1000 

3. zóna 2600 1300 1950 5850 Kutya 1300 

4. zóna 2900 1450 2175 6550 
Kutya + 

szájkosár 
3300 

Menettérti = menetdíj * 2 

 

 

5. ábra: Kiegészítő táblázat a 2. táblázat díjzóna 
rendszeréhez [2] 

2.7Egyéni közlekedés szerepe 

A közforgalmú közlekedés szempontjából érdemes vizsgálni 
az egyéni közlekedés szerepét is a balatoni régióban, mivel az 
egyes közlekedési ágak iránti kereslet nagymértékben függ 
attól, hogy ezek a módok milyen mértékben versenyképesek a 
közúti közlekedéssel. Fontos szempont a módválasztásnál az 
utazás költsége. Az optimális árazás és a különböző ár 
diszkriminációk használata a közforgalmú közlekedésben 
jelentős befolyásolási tényező, mert az utas dönthet úgy, 
hogyha versenyképes a közforgalmú közlekedés az autózással 
szemben, akkor lemond a nagyobb kényelmi szintről, mint a 
rugalmasság és a privát tér, de cserébe olcsóbban tud jegyet 
vásárolni, mintha az üzemanyagköltséget és az útdíjat fizeti 
meg. 

A Balaton regionális közösségi közlekedésének legnagyobb 
problémája abból adódik, hogy az utasforgalom nem csupán 
néhány útvonalra korlátozódik, hanem bármelyik pontból 
keletkezhet bármelyik célhoz utazási igény. Ezeknek a 
forgalmaknak a felvétele nem egyszerű és nem is állandóak, 
így a kínálat nem is tud lépést tartani azzal, hogy minden 
utazási igényt kiszolgáljon. Amíg ezek az útvonalak 
valamelyik part mentén lépnek fel, addig a mostani 
közlekedési rendszer megfelelő lehet ezen igények 
kielégítésére, de ha az utazók a Balaton másik partjára 
szeretnének utazni, akkor a lehetőségeik korlátozottak, és ez 
esetben a közforgalmú közlekedés nem minden esetben 
versenyképes az egyéni közlekedéssel. A tavasztól őszig tartó 
időszakban a hajóközlekedés tud alternatívát nyújtani, 16 
településről indulnak minden nap hajójáratok különböző 
kikötőkbe. A közlekedési ágnak négy jelentős problémája van, 
amelyek miatt ez sem a legoptimálisabb megoldás: 



 

- 4 - 

 

„XIX. IFFK 2025“ 
Online: ISBN 978-615-82688-0-6 

 

Paper 15 
Copyright 2025 Budapest, MMA. 
Editor: Dr. Péter Tamás 

A közösségi közlekedés versenyképességének növelése a Balaton Régióban 
Vass Gábor, Együd Marcell 

 

CAETS 

1. A kikötők megközelítése a települések közlekedési 
csomópontjairól nem egyszerű, rágyaloglást igényel. 
(ld. 4. táblázat) 

2. A hajójáratok nincsenek összehangolva a busz- és 
vonatközlekedéssel, emiatt átszállási rendszer nem 
tud megvalósulni, hanem jelentős várakozási 
időkkel kell számolni a következő menetrend 
szerinti hajó indulásáig. 

3. A menetrendi hajók díjszabása kedvezőtlen, 
rendszeres utazáshoz nem versenyképes, az országos 
tarifarendszerbe nincs integrálva. 

4. Ha mégis megpróbálnánk legalább menetrendi 
szinten integrálni a hajók közlekedését a rendszerbe, 
akkor a hosszú utazási idők, rágyaloglási 
távolságok, és esetleges késések miatt nem lehet 
optimális csatlakozási rendszereket megvalósítani a 
kezdő- és célállomásokon. 

A hajókikötők távolsága a település vasút- és 
autóbuszállomásaitól az 1. mellékletben találhatóak. 

3. MEGOLDÁSI LEHETŐSÉG BALATONFÜRED - 
SIÓFOK VISZONYLATBAN 

3.1 Menetrend szerinti busz a kompon 

Mivel a menetrendi hajók integrálása csak nehézkesen és 
jelentős kompromisszumokkal valósítható meg, felmerül a 
lehetőség a balatoni komp használatára, mint a két part között 
elérhető leggyorsabb átkelési mód. A komp mindkét állomása 
azonban távol esik a vasútállomásoktól, így itt autóbuszos 
összeköttetés szükséges.  

A továbbiakban egy ilyen, balatoni kompot használó autóbusz-
viszonylat kialakításának lehetőségeit vizsgáljuk meg, mely 
összeköti a Balaton két legfontosabb városát, Balatonfüredet 
és Siófokot, emellett összeköttetést biztosít a tó két partján futó 
vasútvonalak között. Ezután elemezzük, hogy néhány 
viszonylatban mennyivel csökkentheti egy ilyen viszonylat az 
utazási időt és a költségeket. 

Balatonfüreden minden páratlan órában, Siófokon pedig 
minden órában van menetrendi pók, amikor mindkét irányból 
egyszerre érkeznek és indulnak az InterCity vonatok. Az 
ideális eljutási lehetőség ezt a két menetrendi pókot köti össze, 
átszállást biztosítva a két parton közlekedő távolsági vonatok 
között, ezzel jelentősen lerövidítve az eljutási időt számos 
viszonylatban a Balaton két partja között. 

A problémára megoldást nyújthat egy közvetlen autóbuszjárat 
Balatonfüred és Siófok között, mely a Tihany-Szántód 
kompon keresztül jut át a Balaton túlpartjára. A menetrend 
biztosabb betarthatósága érdekében az északi parton 
Balatonfüred vasútállomásnál, míg a déli parton Zamárdi 
vasútállomásnál lenne biztosítva a csatlakozás a vasút és a 
buszjáratok között. 

3.2 Menetrend, csatlakozások 

Balatonfüredre Budapest felől a Kék Hullám InterCity 
vonatok páros óra 51 perckor érkeznek, és páratlan óra 2 
perckor indulnak tovább Tapolca felé. Tapolca felől páros óra 
55 perckor érkeznek és páratlan óra 8 perckor indulnak tovább 
Budapest felé. [4] Az autóbuszok leszállóhelye közvetlenül a 
peronokhoz vezető aluljáró bejáratánál van, 2-3 perces sétával 
a legtávolabbi vágányok is kényelmesen elérhetők. Így a 
Siófok felől érkező, komppal átkelő autóbuszoknak páros óra 
55 perckor meg kell érkezniük, és páratlan óra 5 perckor 
indulhatnak el, így biztosítva minden irányból a csatlakozást, 
akár kisebb késések esetén is.  

Tihanyrévre az új, komppal átkelő buszjáratok 
Balatonfüredről páratlan óra 30 perckor érkeznének és a 
komppal páratlan óra 35 perckor indulnának tovább. Ellenkező 
irányban a Siófok felől érkező buszjáratok páros óra 28 
perckor érkeznének le a kompról és páros óra 30 perckor 
indulnának tovább. 

Jelenleg a Tihany - Szántód közötti komp a nyári turisztikai 
időszakban Szántódrévről minden óra egészkor és 30 perckor, 
Tihanyrévről minden óra 15 és 45 perckor indul. Az autóbusz 
vasúthoz való csatlakozása érdekében az indulási időpontok 
módosítása, az indulási idők eltolása szükséges. Egy buszos 
közlekedéshez igazodó menetrend szerint Szántódrévből 
minden óra 20 és 50 perckor, míg Tihanyrévből minden óra 5 
és 35 perckor lennének indulások, így a szükséges 
járműszámban nem történne változás. 

A komp menetrendje megnövekedett utasforgalom esetén 
felfüggesztésre kerül, a járműveket - azok megtelésekor - 
operatívan indítják. Az autóbusz-menetrend fenntartásához két 
óránként, irányonként egyetlen menetrendi indulási időpont 
megtartása szükséges, így az operatív jellegű közlekedést ez 
csak kis mértékben zavarná. 

Szántódrévre a buszjáratok Balatonfüredről páratlan óra 28 
perckor érkeznének és páratlan óra 30 perckor indulnának 
tovább a Zamárdi - Siófok útvonalon. Siófok-Zamárdi felől 
páros óra 15 perckor érkeznének és páros óra 20 perckor 
indulnának tovább a komppal Balatonfüred felé. 

Zamárdi vasútállomásra az InterCity vonatok minden óra 53 
perckor érkeznek Keszthely / Nagykanizsa felől és minden óra 
54 perckor indulnak tovább, míg Budapest felől minden óra 3 
perckor érkeznek és minden óra 4 perckor indulnak tovább. [4] 
Az új autóbuszjárat Balatonfüred felől páratlan óra 51 perckor 
érkezne és páratlan óra 54 perckor indulna tovább, míg 
ellenkező irányban Siófok felől páros óra 1 perckor érkezne és 
páros óra 9 perckor indulna tovább. Az átszállás így minden 
vasúti irányba biztosított. Balatonfüred felől a Siófok felé tartó 
vonatra az átszállásra csak 3 perc áll rendelkezésre, 
amennyiben ez a késések miatt nem valósul meg, úgy az 
utasok az autóbusszal tovább utazva is elérhetik Siófokot. 

Siófokra a buszok páros óra 15 perckor érkeznének 
Balatonfüredről és páratlan óra 40 perckor indulnának 
Balatonfüredre. Vasúti csatlakozás nem valósulna meg, a 
tovább utazást itt a helyi járatok tudják biztosítani. A 
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menetrendi struktúrához készült ütemdiagram a 2. 
mellékletben található. 

3.3 Útvonal 

A Balatonfüred - Tihany - Balatonfüred útvonalon 
jelenleg is közlekedik a “Tihanybusz” fantázianevű 7355-ös 
viszonylat. A buszok jelenleg körjárati rendszerben 
közlekednek, a balatonfüredi hajóállomás érintésével. [5] 

 

6. ábra: A 7355-ös jelzésű Tihanybusz útvonala [5] 

A komphoz való biztosabb csatlakozás érdekében a tervezett 
autóbuszjárat a Tihanybusztól függetlenül közlekedne, 
azonban az ahhoz való csatlakozás Tihanyrévnél opcionálisan 
biztosítható. 

A déli parton történő csatlakozások csak úgy biztosíthatók, ha 
ezek a buszjáratok a jövőben nem érintik Balatonfüred 
hajóállomást, így a jelenleginél 3 perccel rövidebb 
menetidővel, a balatonfüredi közúti torlódások kikerülésével 
közlekedhetnek. Tihanyon belül a jelenlegi köztes megállók 
részben megtarthatók, ezt társadalmi egyeztetéssel szükséges 
pontosítani. 

A Szántódrév-Zamárdi vasútállomás útvonalon a köztes 
megállók kiszolgálását - a kis távolságok, és a zamárdi vasúti 
csatlakozás biztosítása érdekében - a tervezett autóbusz-
viszonylat nem biztosítaná, azok a jelenlegi járatokkal 60-120 
percenként a továbbiakban is elérhetők maradnának. 

Zamárdi és Siófok között az autóbuszok a 7-es főúton 
haladnának, köztes megállók itt a vasúttal való párhuzamosság 
miatt leginkább csak Siófok belterületén szükségesek, 
azonban erről is társadalmi egyeztetés szükséges. 

3.4 Infrastruktúra 

A jelenleg is használt balatoni kompok alkalmasak 
tehergépjárművek és autóbuszok szállítására is, így a fizikai 

korlátokkal nincs probléma. Azonban a menetrend betartása 
érdekében rendkívül fontos, hogy a buszok a személyautóktól 
elkülönítve hajtsanak fel, és dedikált helyük legyen a kompon. 
Ideális esetben a menetrend szerinti autóbusz hajt fel elsőként, 
hogy a túlpartra érve minél előbb tovább tudjon indulni, ne 
kelljen várakoznia a kompról lehajtó járművekre.  

Tihanyrév jelenlegi infrastruktúrája már a közúti forgalom 
lebonyolítására is önmagában alkalmatlan, korszerűsítése és 
forgalomtechnikai áttervezése az autóbusz-közlekedés nélkül 
is indokolt és időszerű; a komphoz vezető útszakasz nagyon 
rövid, mindössze néhány méter van a kereszteződés és a 
pénztárak között, így a komphoz visszatorlódó járművek 
Tihany helyi forgalmát (ezzel a Tihanybuszt is) akadályozzák. 
Ahhoz, hogy a komphoz várakozók a lehető legkisebb 
mértékben zavarják a lokális forgalmat, valahol máshol kell az 
átkelésre váró járműveket tárolni. Ehhez a komp mellett 
jelenleg parkolóként használt terület alkalmas lehet, ilyenkor a 
révhez vezető sávok iránya felcserélhető. 

 

7. ábra: Lehetséges forgalmi rend Tihanyrévnél 

Az autóbusz-közlekedés előnyben részesítése ebben az 
esetben egyszerűen megoldható, a komppal átkelő autóbuszok 
a jelenlegi régi kapun továbbra is behaladhatnának, a közúti 
torlódásokat így kikerülve. Buszmegállók, illetve autóbusz-
forduló kialakítása a jelenlegi csomópontban megoldható. A 
most is használt három felállósávból - azok megnövelt 
hosszának köszönhetően - az egyik autóbusz forgalmi sávvá 
alakítható. 

Szántódrév jelenlegi infrastruktúrája Tihanyrévnél annyiban 
kedvezőbb, hogy a komphoz vezető bekötőút mintegy 300 
méteres hossza többé-kevésbé kielégítő, néhány rendkívül 
forgalmas nyári hétvégét leszámítva elegendő a várakozó 
járművek tárolásához, azok nem torlódnak vissza a Csokonai 
téren található csomópontig. Ezen a szakaszon autóbusz 
forgalmi sáv létesítéséhez a további sávbővítésre csak 
minimális hely áll rendelkezésre, így itt - azokon a hétvégéken, 
amelyeken ez a megnövekedett forgalom miatt szükséges - az 
autóbuszok előnyben részesítése legfeljebb az ellenkező 
irányú forgalmi sávban, rendőri forgalomirányítással oldható 
meg. 

Zamárdiban a buszmegállók jelenleg a vasútállomástól messze 
helyezkednek el, mely nem optimális. Az utaskényelem és az 
átszállások biztosítása érdekében hosszabb távon az 
állomásépület előtt autóbusz-forduló kialakítása javasolt. 
Rövidtávon a déli irányban (ahol a rövid átszállási idő miatt 
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kritikus a sétatávolság) a vasúti átjáró előtt kialakítható egy 
autóbusz-megálló, az ellenkező irányban ez csak a középsziget 
megszüntetésével lehetséges. A tervezett hosszú megállóhelyi 
tartózkodási idők, illetve a vasúti átjáró miatt autóbuszöblök 
kialakítása szükséges. 

 

8. ábra: Zamárdi megállóhely Szántód irányából 

3.5 Utazási feltételek és díjszabás 

A díjszabás tekintetében fontos leszögezni, hogy az utasok 
számára kedvező és vonzó autóbuszos közlekedés - még egy 
ilyen speciális viszonylat esetében is - csak az országos 
tarifarendszerbe való integrációval lehetséges. Az utasok 
kényelme és a menetrend betartása érdekében erre a 
viszonylatra nem lenne szükséges külön átkelőjegyet váltani 
az utasoknak. Az autóbuszok szállítását egy, a MÁV 
Személyszállítási Zrt. és a BAHART között létrejövő 
szerződés tudná biztosítani. Az üzemeltetők plusz költségeit 
csökkentendő, az autóbuszjáratok Tihanyrév és Szántódrév 
közötti szakaszára 990 Ft-os helyjegyváltási kötelezettség 
írható elő, a MÁV vonataihoz hasonlóan. 

Mivel a térségben a Volán jellemzően magas utaskényelmet 
nyújtó, alacsonypadlós, klímás autóbuszokat közlekedtet, a 
kompon az utasok számára a leszállást nem javasolt 
engedélyezni. Ez a menetrend betartására is jótékony hatással 
van, hiszen így nem kell várakozni a buszra esetlegesen késve 
visszatérő utasokra a kompról való lehajtáskor. 

 

4. EREDMÉNYEK 

Az utazási idők összehasonlítás során 7 viszonylatban 
vizsgáltuk a különböző közlekedési módok által elérhető 
minimális menetidőt és árakat: 

● Balatonfüred-Siófok 
● Zánka-Siófok 
● Fonyód-Balatonfüred 
● Révfülöp-Zamárdi 
● Balatonboglár-Balatonalmádi 
● Balatonföldvár-Balatonfüred 
● Badacsony-Siófok 

A menetidők megállapítása során az alábbi szempontok 
alapján történt: 

● Az adott településeknél nem vettük figyelembe, hogy 
az utazás a település mely pontjáról történt, az utazás 
az első közlekedési mód felszállóhelyénél kezdődött 

és az utolsó közlekedési mód leszállóhelyénél 
végződött, személyautós utazásoknál ez a település 
központja 

● A hajóállomások és a vasúti/autóbuszos 
megállóhelyekhez szükséges gyaloglási menetidőt 
figyelembe vettük 

● Ideális hajós csatlakozásokat feltételeztünk, ez az 
átszállásoknál 10 perces csatlakozást jelent 

● A közúti menetidők a Google útvonaltervező 
segítségével lettek számítva, forgalom nélkül 

● A személyautós komp használatoknál a réveknél 10 
perces várakozási időt feltételeztünk 

Az árak megállapítása során személyautónál a kompátkelés 
díja mellett 7 l / 100 km fogyasztással és 600 Ft-os 
üzemanyagárral számoltunk, az egyéb költségeket (autópálya-
matrica, amortizáció stb.) nem vettük figyelembe. Az elkészült 
táblázat a 3. mellékletben található.  

A táblázatból leolvasható, hogy az új, komppal átkelő 
buszjáratok igénybevétele azokban az esetekben tudja a 
legnagyobb mértékben csökkenteni a menetidőt, ahol a 
vonattal való továbbutazás csak az egyik parton szükséges. A 
menetidők főként a déli parti vasúti utazás esetén kedvezőek. 
Számos viszonylatban (Siófok-Balatonfüred, Balatonföldvár-
Balatonfüred, Révfülöp-Zamárdi) az új eljutási mód akár a 
személyautós közlekedéssel is fel tudja venni a versenyt. 

Fontos kiemelni, hogy az eljutási idők ideális körülmények 
között számítottak minden közlekedési mód esetén. A 
valóságos menetidők ennél jóval magasabbak lehetnek a 
közúton vagy a kompnál kialakult torlódások, a menetrendi 
hajóra való hosszú várakozás, vagy a vasút késései és az ebből 
következő lekésett csatlakozások miatt. 

Az új autóbusz-viszonylat tehát elméletileg hatékonyan képes 
számos balatoni regionális utazásban egy menetidőben és 
árban is versenyképes alternatívát nyújtani, azonban ennek 
gyakorlati alkalmazásához még további vizsgálatok, illetve 
minimális infrastrukturális beruházások szükségesek. Magas 
szintű együttműködés kell, hogy megvalósuljon a MÁV 
Csoport, a Bahart, a hatóságok, illetve a helyi önkormányzatok 
között a menetrendtervezés, az operatív forgalomirányítás, 
illetve a díjszabás tekintetében ahhoz, hogy egy ilyen 
komplex, zavarérzékeny, több közlekedési módot felfűző 
viszonylat hatékonyan tudjon működni. 
 

5.  ÖSSZEFOGLALÁS 

A dolgozat rámutat, hogy a Balaton térségében a turizmus 
idényjellegéből adódóan erősen változó közlekedési igények 
jelentkeznek, melyek közül a part menti regionális mobilitás 
kiszolgálása jelenleg nem kielégítő. A jelenlegi vasúti és 
autóbuszos kínálat elsősorban a távolsági forgalmakra 
fókuszál, miközben az egyes part menti települések közötti 
eljutás lehetőségei korlátozottak és nem versenyképesek az 
egyéni közlekedéssel. A Balatonfüred-Siófok viszonylatra 



 

- 7 - 

 

„XIX. IFFK 2025“ 
Online: ISBN 978-615-82688-0-6 

 

Paper 15 
Copyright 2025 Budapest, MMA. 
Editor: Dr. Péter Tamás 

A közösségi közlekedés versenyképességének növelése a Balaton Régióban 
Vass Gábor, Együd Marcell 

 

CAETS 

kidolgozott javaslat - egy, a Tihany-Szántód kompot használó 
közvetlen buszviszonylat bevezetése - hatékony és integrált 
megoldást kínál, amely javítja a partközi közösségi 
közlekedési kapcsolatokat, biztosíthatja a vasúti 
csatlakozásokat, csökkentheti az utazási időket és alternatívát 
nyújthat az egyéni közlekedéssel szemben. A közlekedési 
kapcsolat bevezetése utáni tapasztalatokra alapozva jövőbeli 
fejlesztésként a kínálat órás ütemre való bővítése, illetve a 
viszonylat turisztikai szezonon kívüli üzemeltetése is 
felmerülhet. 
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