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Abstract: A Balaton Magyarorszag legfontosabb nyari turisztikai célpontja, ahol a szezonalisan megnovekvé
utazasi igények kiszolgalasa jelentds kihivast jelent a kozosségi kozlekedés szamara. Mig a Budapest -
Balaton irdnyt tavolsagi forgalom jol szervezett és mérhet, addig a t6 mentén megjelend, partkodzi
regiondlis kozlekedési igények alulreprezentaltak a kozlekedéstervezésben. A tanulmany célja ezen latens
utazasi igények feltérképezése és értékelése, kiilonds tekintettel a Balatonfiired - Siéfok viszonylatra. A
javasolt megoldds egy kompatkelésen alapuld, vasuti csatlakozasokat integralé autdbuszviszonylat
kialakitasa, amely jelentds mértékben javithatja az északi és déli part kozotti kozosségi kozlekedési
kapcsolatokat. A tanulmany az utazési id6k és koltségek dsszehasonlitd elemzésével igazolja a javasolt
viszonylat 1étjogosultsagat €s gazdasagi, valamint utaskényelmi elényeit.

1. BEVEZETES

A hazai nyari idegenforgalmi idészakban a Balaton mentén
kiemelt szerepet kap a Fovarost a Balaton-parti telepiilésekkel
Osszekotd kozforgalmu kozlekedés. A topart mentén feltiing,
Balaton-Balaton iranyu regionalis kozlekedési igények
azonban a  kozforgalmii  kozlekedés  tervezésében
alulreprezentaltak, pedig jelent6s részét adjak a térségben
megjelend utazasi igényeknek.

A tanulméany célja a Balaton Régié meglévd kozlekedési
kinalatanak értékelése, és lehetséges megoldasok keresése a
menetiddk  csokkentésére, a  kozosségi  kozlekedés
versenyképesebbé tételére.

A meglévo kutatasok és utasforgalmi mérések legtobb esetben
nem kezelik kiilon a Budapest-Balaton viszonylatu, illetve a
part mentén megjelend utazasokat, igy kutatasunkat kizarolag
latens utazasi igényekre tudjuk alapozni.

2. PROBLEMAFELTARAS
2.1 Helyzetbemutatas

A Balaton ¢és kornyéke Magyarorszag egyik legjelentdsebb
turisztikai régioja, mely népszeri célpont a belfoldi és a
kiilfoldi turizmus szamara is. A jellemzd utazasi célpontok
nem koncentraltan helyezkednek el, hanem szétteriilve a to
mentén, legyen szo6 példaul a Hévizi-torol, a Balaton-felvidék
tanthegyeir6l, a Tihanyi-félszigetr6l vagy a kiilonb6z6
strandokrol. Amiatt, hogy a kornyék ennyi lehetdséget kinal
kiilonbozo idotoltésre, igy a régioba érkezdok helyvaltoztatasi
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igényeit két f6 csoportba érdemes beosztani. Az els6 kategéria
a lakohely ¢és a széllashely kozotti kozlekedés, mely
jellemzéen nagyobb tavolsag megtételével jar, fo6 célja a
Balaton megkdozelitése. Ezt a fajta utasforgalmat, mely
realizalodhat egyéni, illetve kozforgalmi kozlekedésben is,
sokkal kdnnyebben és gyakran szoktak vizsgalni, statisztikai
adatokat késziteni, az egyes nyari szezonok elmultaval
Osszegezni. A hazai szolgaltatasi kinalat f6 irdnya ezen
igények kiszolgédlasa. A masik jellemzdé utazasi tipus a
regiondlis kozlekedés, a région beliili egyes célpontok kozotti
forgalom, mely elsdsorban a mar iidiilésiiket tolté nyaraldk
mozgasa. Kozlekedési szokasok szempontjabdl ez egy sokkal
szabadabb mozgas, mert az utazok jellemzden nem visznek
magukkal nagyobb taskdkat, rugalmasabbak az aktualis
kozlekedési szituaciok okozta valtozasokhoz, és szabadidds
tevékenységiik kapcsan a pontos tervezéssel szemben nagyobb
eséllyel hoznak utazas kozbeni dontéseket. Ezeket az
utazasokat mar sokkal nehezebb mérni és kiértékelni, a
kozlekedési tarsasagok sem forditanak erre ugyanakkora
figyelmet, mint a tavolsagi kozlekedésre. A tanulmany soran
elsdsorban ezeket a kozlekedési trendeket probaljuk
megvizsgalni, meglévé problémakat szemléltetni, és egy
konkrét  javaslat bemutatdsa  kapcsan az  egyik
legszamottevébb hianyossagra megoldast javasolni.

A Balaton térségének lakossaga a nydari turisztikai
iddszakban jelent6sen megnovekszik, melyet a kozforgalmu
kozlekedés kinalata is igyekszik kielégiteni nyari, el6- és
utoészezoni menetrenddel. Ezekben az iddszakokban a vasuti
kozlekedés  vonatkozasaban  tobb  vonat, magasabb
szolgaltatas-szinvonallal kozlekedik. A valtozasok érintik a
Balaton mindharom, a 26-0s, 29-es és 30-as vasutvonalat is. A
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tarifareformnak koszonhetéen az utasforgalmak a téli
idészakban is jelentdsen ndvekedtek, azonban ez a
menetrendben nem, csak az egyes vasuti szerelvények
pluszkapacitasaban jelenik meg, jellemzéen a vonatok
Osszeallitasaban tobb, illetve magasabb mindségli kocsik
segitségével.

2.2 Déli Part

A déli parton a szezonon kiviili bazismenetrendben a Balaton
és Topart Intercity vonatok a kozds szakaszon oranként
kozlekednek Budapest és Keszthely, illetve Nagykanizsa
kozott, ezeket a vonatokat nyaron tovabb erdsitik kétoranként
InterRégi6 vonatokkal Balatonszentgyorgyig, illetve olyan
vonatokkal, melyek az orszag mas tajegységeirdl biztositanak
kozvetlen eljutdst Fonyodig, kiszolgalva olyan partmenti
megallohelyeket is, melyeket az InterCity vonatok nem. A
hétvégi  napokon, ahol megfigyelhetd jelentdsebb
forgalomnovekedés a hétkdoznapokhoz képest, ott stritd
jaratok kozlekednek annak érdekében, hogy minél tobb utas
igénybe tudja venni a vasuti szolgaltatast. [1]

1. abra: A Balaton déli partjanak kozlekedési halozata [1]

A Balaton nyugati oldalan a regionalis kozlekedést, illetve a
kisebb forgalmu megallok biztositasat Fonyod vasutallomasig
az idei szezonban a Helikon InterRégi6 vonat szolgalja ki Gyor
¢és Keszthely kozott, a Tapolca - Kaposvar (- Pécs) szakaszon
pedig a Fenyves Expresszvonat kozlekedik kétoras iitemben,
amelynek  Balatonszentgyorgy 4allomason  csatlakozasi
rendszere van biztositva a nagykanizsai InterCity vonatokhoz.

[1]
2.3 Eszaki part

Az északi parton az dsszekottetést kétoranként sebesvonatok
biztositjak Budapest és Tapolca kozott. Nyari menetrendben
ezek a vonatok kevesebb megéllassal InterCity vonatként
kozlekednek, emellett elérhet6k a Budapest és Balatonfiired
kozotti Katica InterRégiok és Vizipok sebesvonatok, illetve —
a Balaton-parti kozlekedés szempontjabol jelentds —
Balatonfiired - Tapolca személyvonatok is. [1]
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2. abra: A Balaton északi partjanak vasuti kozlekedése [1]
2.4 Buszkozlekedés

A helyi autobuszkozlekedés elsdsorban a nagyobb telepiilések
teriiletén, mint Balatonfiired, Siéfok, Keszthely és Fonyod
talalhatoak, céljuk a varoson beliill keletkezd forgalom
elszallitasa. Jellemzdjiik, hogy a buszjaratok dontd tobbsége
érinti az adott telepiilés vasut- és hajoallomasat, azonban a
csatlakozasi rendszerek legtobbszor hianyosak. [1]

A regionalis autobuszos kozlekedés a Balaton tekintetében
inkabb kiegészitd szerepli, féként azon telepiilések
kiszolgalasara hivatott, melyek vasuton nem érhetdk el
(Szigliget, Tihany), esetleg csak atszallassal vagy hosszabb
menetidovel (Balatonfiired-Keszthely viszonylat). Jelentsek
még a nagyobb telepiiléseket kozvetleniil &sszekapcsold
viszonylatok, példaul a Veszprém-Balatonfiired, Keszthely-
Héviz vagy a Veszprém-Siofok. [1]

A tavolsagi autdbuszos kozlekedés elsdsorban a dunantuli
megyeszékhelyeket koti 6ssze a Balaton-parti telepiilésekkel.
Ezen viszonylatok nagy részérdl elmondhato, hogy a Balaton
partjan regionalis szerepet is betdltenek, sokszor a vasuttal
parhuzamosan kozlekedve. [1]

3. abra: A Balaton buszkozlekedése [1]

2.5 Hajokozlekedés

A nyaron jelentkez6 emelkedett forgalom miatt a
buszkozlekedésben is jelentkezhetnek késések a kozuti
torlodasok, illetve a hosszu utascserék miatt. A teljes
autobuszos halozatra jellemzd, hogy a csatlakozasok nem
minden esetben biztositottak és a vasut késései miatt
bizonytalanok, az atszallasi id6k pedig menetrend szerint is
hosszuak. [1]

A menetrendszerinti  vizi kozlekedés az iddjardsnak
megfelelden csak tavasztol dszig érhetd el. A legjelentdsebb
utirany a Tihany-Szantdd komp, emellett jelentds a Sidfok-
Balatonfiired, a Révfiilop-Balatonboglér, illetve a Badacsony-
Fonydd viszonylat is. [2]
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4. abra: A Balaton hajokozlekedése [2]

2.6 Kompkézlekedés
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A komp szezonban {itemes menetrend szerint, 30 percenként
kozlekedik. A forgalom fliggvényében a jaratsiirliséget
operativan novelni lehet, koriilbeliil 10 perces minimalis
kovetési id6 érhetd el. Tovabbi strités nem lehetséges, a sziik
keresztmetszet a jarmiivek fel- és lehajtasahoz sziikséges ido.
A maximalis jaratsiirliség nagyobb forgalmi hétvégéken nem
mindig elegendd; ilyenkor a komphoz varakozo jarmiivek
visszatorlodnak Tihany és Szantod telepiilések belteriiletére is.
Ez a jelenség a partmenti egyéni és kozforgalmi kozlekedést
is nagymértékben akadalyozza, jelentds késéseket okoz a
korabban mar emlitett Tihanybusz kozlekedésében is. A
dijszabas - a nagy keresletnek megfeleléen - magas. [3]

1. Tablazat Kivonat a komp menetdijazasarol [3]

Személy Ft/f6
Felnott 1000
50%-0s 500

Csoportos 25 6 felett 800

14 év alatt 0
14-25 év kozott 500
Jarmii Ar vezeté nélkiil

mikromobilitasi eszkdzok 400
motorkerékpar 1600
Szgk, Tgk <2t 3000
Autdbusz > 26 Fh 10500

A menetrend szerinti hajojaratok menetrendje nem iitemes
annak ellenére, hogy a legforgalmasabb iranyokba akar napi
10-12 par hajdjarat is indul. A jaratok nem csatlakoznak sem a
vonatokhoz, sem a menetrend szerinti autdbuszokhoz annak
ellenére, hogy a vasut- ¢és autdbusz-allomasok altalaban a
hajéallomasok kozvetlen kozelében helyezkednek el.

Emiatt foéként csak azokat a kdzlekedési igényeket tudjak
kielégiteni, amelyek kozvetleniil a két telepiilés kozott
keletkeznek.

A dijszabds fiigg a megtett uthossztol, a kiilonféle
viszonylatokat négy kiilonboz6 zonara osztottak. Kozlekedési
moddokon ativeld jegyrendszer nem elérhet6. [2]

2. Tablazat Kivonat a személyhajo menetdijazasarol [2]

- rdAn? Diak / Csaladi e .
Menetdij | Teljesart | Gyermek Nyugdijas Hay Egyéb jegyarak

1. zéna 2100 1050 1575 4750 Kerékpar | 2000

2.26ma | 2300 | 1150 1725 5150 Kerékpdr 1,5,
gyermek

3. zona 2600 1300 1950 5850 Kutya 1300

4.z6na | 2900 1450 2175 6550 Kutya* 5500
szajkosar

Menettérti = menetdij * 2
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Als6ors 1 . T8 I S
Badacsony " 0 [ 1 .
Balatonalmadi | . . | . .
Balatonboglér n I n. . .
Balatonfoiavar (1| |m. . . I
Balatonfared i, . I
Balatongydrok 115 I n.| . I
Balatonlelle . I . I .

Balatonmériafards [ | I, I 1. |
Balatonszemes m, n.

Fonyod I . . f o | m. |
Keszthely i, L
Révfolop . I I

Siéfok . .
szigliget L. 1 [m. . |

Tihany 1l L .

5. abra: Kiegészit6 tablazat a 2. tablazat dijzona
rendszeréhez [2]

2.7Egyeéni kozlekedés szerepe

A kozforgalmi kozlekedés szempontjabol érdemes vizsgalni
az egyéni kozlekedé€s szerepét is a balatoni régioban, mivel az
egyes kozlekedési agak iranti kereslet nagymértékben fiigg
attol, hogy ezek a modok milyen mértékben versenyképesek a
kozati kozlekedéssel. Fontos szempont a modvalasztasnal az
utazas koltsége. Az optimalis arazas és a kiilonbozo ar
diszkriminacidok hasznalata a kozforgalmu kozlekedésben
jelentds befolyasolasi tényezd, mert az utas donthet ugy,
hogyha versenyképes a kozforgalmu kozlekedés az autdzassal
szemben, akkor lemond a nagyobb kényelmi szintrdl, mint a
rugalmassag és a privat tér, de cserébe olcsobban tud jegyet
vasarolni, mintha az lizemanyagkdltséget és az utdijat fizeti
meg.

A Balaton regionalis kozosségi kozlekedésének legnagyobb
problémaja abbol adodik, hogy az utasforgalom nem csupan
néhany utvonalra korlatozodik, hanem barmelyik pontbodl
keletkezhet barmelyik célhoz utazasi igény. Ezeknek a
forgalmaknak a felvétele nem egyszerii és nem is allandoak,
igy a kinalat nem is tud 1épést tartani azzal, hogy minden

utazasi igényt kiszolgdljon. Amig ezek az utvonalak
valamelyik part mentén Iépnek fel, addig a mostani
kozlekedési rendszer megfeleld lehet ezen igények

kielégitésére, de ha az utazék a Balaton masik partjara
szeretnének utazni, akkor a lehetdségeik korlatozottak, és ez
esetben a kozforgalmi kozlekedés nem minden esetben
versenyképes az egyéni kozlekedéssel. A tavasztdl 6szig tartd
idészakban a hajokdzlekedés tud alternativat nyujtani, 16
teleptilésrél indulnak minden nap hajojaratok kiilonb6zo
kikotdkbe. A kozlekedési agnak négy jelentds problémaja van,
amelyek miatt ez sem a legoptimalisabb megoldas:
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1. A kikotok megkozelitése a telepiilések kozlekedési
csomopontjairdl nem egyszert, ragyaloglast igényel.
(1d. 4. tablazat)

2. A hajdjaratok nincsenek 0sszehangolva a busz- és
vonatkozlekedéssel, emiatt atszallasi rendszer nem
tud megvalosulni, hanem jelentés varakozasi
id6kkel kell szamolni a kdvetkezé menetrend
szerinti hajo indulasaig.

3. A menetrendi hajok dijszabasa kedvezétlen,
rendszeres utazashoz nem versenyképes, az orszagos
tarifarendszerbe nincs integralva.

4. Ha mégis megprobalnank legalabb menetrendi
szinten integralni a hajok kozlekedését a rendszerbe,
akkor a hosszu utazasi idok, ragyaloglasi
tavolsagok, és esetleges késések miatt nem lehet
optimalis csatlakozasi rendszereket megvalositani a
kezdo- és célallomasokon.

A hajokikdtok tavolsaga a telepiilés vasit- és
autobuszallomasaitol az 1. mellékletben talalhatoak.

3. MEGOLDASI LEHETOSEG BALATONFURED -
SIOFOK VISZONYLATBAN

3.1 Menetrend szerinti busz a kompon

Mivel a menetrendi hajok integraldsa csak nehézkesen és
jelentds kompromisszumokkal valdsithaté meg, felmeriil a
lehetéség a balatoni komp hasznalatara, mint a két part kozott
elérhetd leggyorsabb atkelési mod. A komp mindkét allomasa
azonban tavol esik a vasutallomasoktol, igy itt autdbuszos
Osszekottetés sziikséges.

A tovabbiakban egy ilyen, balatoni kompot hasznal6 autébusz-
viszonylat kialakitdsdnak lehetdségeit vizsgaljuk meg, mely
Osszekoti a Balaton két legfontosabb varosat, Balatonfiiredet
és Sidfokot, emellett 6sszekottetést biztosit a to két partjan futd
vasutvonalak kozott. Ezutan elemezziik, hogy néhany
viszonylatban mennyivel csokkentheti egy ilyen viszonylat az
utazasi id6t és a koltségeket.

Balatonfiireden minden paratlan oraban, Siofokon pedig
minden 6raban van menetrendi pok, amikor mindkét iranybol
egyszerre érkeznek és indulnak az InterCity vonatok. Az
idealis eljutasi lehetdség ezt a két menetrendi pokot kéti Ossze,
atszallast biztositva a két parton kdzlekedo tavolsagi vonatok
kozott, ezzel jelentésen lerdviditve az eljutasi id6t szdmos
viszonylatban a Balaton két partja kozott.

A problémdara megoldast nyujthat egy kdzvetlen autdbuszjarat
Balatonfiired ¢és Siéfok kozott, mely a Tihany-Szantod
kompon keresztiil jut 4t a Balaton talpartjara. A menetrend
biztosabb betarthatosdga érdekében az északi parton
Balatonfiired vasutallomasnal, mig a déli parton Zamardi
vasttallomasnal lenne biztositva a csatlakozas a vasut és a
buszjaratok kdzott.
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3.2 Menetrend, csatlakozasok

Balatonfiiredre Budapest fel6l a Kék Hullam InterCity
vonatok paros ora 51 perckor érkeznek, és paratlan ora 2
perckor indulnak tovabb Tapolca felé. Tapolca feldl paros éra
55 perckor érkeznek és paratlan 6ra 8 perckor indulnak tovabb
Budapest felé. [4] Az autobuszok leszallohelye kozvetleniil a
peronokhoz vezetd aluljard bejaratanal van, 2-3 perces sétaval
a legtavolabbi vaganyok is kényelmesen elérhetdk. Igy a
Siofok feldl érkezd, komppal atkeld autdbuszoknak paros ora
55 perckor meg kell érkezniiik, és paratlan 6ra 5 perckor
indulhatnak el, igy biztositva minden iranybdl a csatlakozast,
akar kisebb késések esetén is.

Tihanyrévre az uj, komppal atkel6  buszjaratok
Balatonfiiredrél paratlan ora 30 perckor érkeznének és a
komppal paratlan o6ra 35 perckor indulnanak tovabb. Ellenkezd
iranyban a Siofok feldl érkezé buszjaratok paros ora 28
perckor érkeznének le a komprol és paros ora 30 perckor
indulnénak tovabb.

Jelenleg a Tihany - Szant6d kozotti komp a nyari turisztikai
idészakban Szantdédrévrdl minden 6ra egészkor és 30 perckor,
Tihanyrévrél minden ora 15 és 45 perckor indul. Az autobusz
vasuthoz vald csatlakozasa érdekében az indulasi idépontok
modositasa, az indulasi idok eltolasa sziikséges. Egy buszos
kozlekedéshez igazodd menetrend szerint Szantdodrévbol
minden 6ra 20 és 50 perckor, mig Tihanyrévbdl minden ora 5
és 35 perckor lennének indulasok, igy a sziikséges
jarmiiszamban nem torténne valtozas.

A komp menetrendje megndvekedett utasforgalom esetén
felfiiggesztésre keriil, a jarmiiveket - azok megtelésekor -
operativan inditjak. Az autdbusz-menetrend fenntartdsahoz két
oranként, iranyonként egyetlen menetrendi indulasi idépont
megtartasa sziikséges, igy az operativ jellegi kozlekedést ez
csak kis mértékben zavarna.

Szantodrévre a buszjaratok Balatonfiiredrél paratlan ora 28
perckor érkeznének és paratlan 6ra 30 perckor indulnanak
tovabb a Zamardi - Siofok utvonalon. Sidfok-Zamardi fel6l
paros ora 15 perckor érkeznének és paros ora 20 perckor
indulnanak tovabb a komppal Balatonfiired felé.

Zamardi vasutallomasra az InterCity vonatok minden 6ra 53
perckor érkeznek Keszthely / Nagykanizsa felél és minden 6ra
54 perckor indulnak tovabb, mig Budapest fel6l minden 6ra 3
perckor érkeznek és minden ora 4 perckor indulnak tovabb. [4]
Az 0j autdbuszjarat Balatonfiired fel6l paratlan 6ra 51 perckor
érkezne és paratlan ora 54 perckor indulna tovabb, mig
ellenkezd iranyban Siofok feldl paros ora 1 perckor érkezne és
paros ora 9 perckor indulna tovabb. Az atszallas igy minden
vasuti iranyba biztositott. Balatonfiired feldl a Siofok felé tartd
vonatra az atszallasra csak 3 perc all rendelkezésre,
amennyiben ez a késések miatt nem valosul meg, ugy az
utasok az autdbusszal tovabb utazva is elérhetik Siofokot.

Si6fokra a buszok paros o6ra 15 perckor érkeznének
Balatonfiiredr6l és paratlan 6ra 40 perckor indulnanak
Balatonfiiredre. Vasuti csatlakozas nem valésulna meg, a
tovabb utazast itt a helyi jaratok tudjak biztositani. A
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menetrendi  strukturdhoz  késziilt

mellékletben talalhato.

itemdiagram a 2.

3.3 Utvonal

A Balatonfiired - Tihany - Balatonfiired tutvonalon
jelenleg is kozlekedik a “Tihanybusz” fantdzianevii 7355-0s
viszonylat. A buszok jelenleg korjarati rendszerben
kozlekednek, a balatonfiiredi hajoallomas érintésével. [5]

7355 \\\@,/ TIHANYBUSZ

Hon

Balatonfiired, Autobusz- o
Balatonfiired vasutallomas )% & / &

Tihany

Utvonalak / Routes
Balatonfired > Tihany,
@ (Balatonfiired ») Tihany, 0

Gfalu (» Balatonfired)
ilomis b Balatonfired

Bwww.volanbusz.hu | info@volanbusz.hu
i I | h

‘(O\LKNBUSZ
6. abra: A 7355-6s jelzésti Tihanybusz Gtvonala [5]

A komphoz vald biztosabb csatlakozas érdekében a tervezett
autobuszjarat a Tihanybusztol fiiggetleniil ko6zlekedne,
azonban az ahhoz val6 csatlakozas Tihanyrévnél opcionalisan
biztosithato.

A déli parton torténd csatlakozasok csak ugy biztosithatok, ha
ezek a buszjaratok a jovOében nem érintik Balatonfiired
hajéallomast, igy a jelenleginél 3 perccel rovidebb
menetidovel, a balatonfiiredi k6zuti torlodasok kikeriilésével
kozlekedhetnek. Tihanyon beliil a jelenlegi koztes megallok
részben megtarthatok, ezt tarsadalmi egyeztetéssel sziikséges
pontositani.

A Szantodrév-Zamardi vasatallomas ttvonalon a koztes
megallok kiszolgalasat - a kis tdvolsagok, és a zamardi vasuti
csatlakozas biztositasa érdekében - a tervezett autdobusz-
viszonylat nem biztositana, azok a jelenlegi jaratokkal 60-120
percenként a tovabbiakban is elérhetok maradnanak.

Zamardi ¢és Siofok kozott az autdbuszok a 7-es fOuton
haladnéanak, koztes megallok itt a vasuttal valé parhuzamossag
miatt leginkdbb csak Siofok belteriiletén sziikségesek,
azonban errdl is tarsadalmi egyeztetés sziikséges.

3.4 Infrastruktura

A jelenleg is hasznalt balatoni kompok alkalmasak
tehergépjarmiivek €s autobuszok szallitdsara is, igy a fizikai
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korlatokkal nincs probléma. Azonban a menetrend betartasa
érdekében rendkiviil fontos, hogy a buszok a személyautoktol
elkiilonitve hajtsanak fel, és dedikalt helyiik legyen a kompon.
Idealis esetben a menetrend szerinti autobusz hajt fel elséként,
hogy a talpartra érve minél el6bb tovabb tudjon indulni, ne
kelljen varakoznia a komprol lehajto jarmiivekre.

Tihanyrév jelenlegi infrastrukturdja mar a kozati forgalom
lebonyolitasara is dnmagaban alkalmatlan, korszertisitése és
forgalomtechnikai attervezése az autdobusz-kozlekedés nélkiil
is indokolt és iddszerli; a komphoz vezetd utszakasz nagyon
rovid, mindéssze néhany méter van a keresztezddés és a
pénztarak kozott, igy a komphoz visszatorlodd jarmuvek
Tihany helyi forgalmat (ezzel a Tihanybuszt is) akadalyozzak.
Ahhoz, hogy a komphoz varakozok a lehetd legkisebb
mértékben zavarjak a lokalis forgalmat, valahol mashol kell az
atkelésre vard jarmiiveket tarolni. Ehhez a komp mellett
jelenleg parkoloként hasznalt teriilet alkalmas lehet, ilyenkor a
révhez vezetd savok iranya felcserélhetd.

7. abra: Lehetséges forgalmi rend Tihanyrévnél

Az autobusz-kozlekedés eldnyben részesitése ebben az
esetben egyszeriien megoldhatd, a komppal atkeld autobuszok
a jelenlegi régi kapun tovabbra is behaladhatnanak, a kozati
torlodasokat igy kikeriilve. Buszmegallok, illetve autobusz-
fordul6 kialakitasa a jelenlegi csomopontban megoldhato. A
most is haszndlt harom felallésavbol - azok megnovelt
hosszanak koszonhetden - az egyik autdbusz forgalmi sdvva
alakithato.

Szantodrév jelenlegi infrastruktaraja Tihanyrévnél annyiban
kedvezobb, hogy a komphoz vezetd bekodtdut mintegy 300
méteres hossza tobbé-kevésbé kielégitd, néhany rendkiviil
forgalmas nyari hétvégét leszamitva elegendd a varakozo
jarmiivek tarolasahoz, azok nem torlodnak vissza a Csokonai
téren talalhatd csomopontig. Ezen a szakaszon autdbusz
forgalmi sav létesitéséhez a tovabbi savbdvitésre csak
minimalis hely all rendelkezésre, igy itt - azokon a hétvégéken,
amelyeken ez a megndvekedett forgalom miatt sziikséges - az
autdbuszok eldnyben részesitése legfeljebb az ellenkezd
iranyu forgalmi savban, renddri forgalomiranyitdssal oldhato
meg.

Zamardiban a buszmegallok jelenleg a vastutallomastol messze
helyezkednek el, mely nem optimalis. Az utaskényelem és az
atszallasok biztositasa érdekében hosszabb tavon az
allomasépiilet el6tt autobusz-forduld kialakitdsa javasolt.
Rovidtavon a déli iranyban (ahol a rovid atszallasi id6 miatt
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kritikus a sétatavolsag) a vasuti atjaro eldtt kialakithato egy
autobusz-megallo, az ellenkez0 iranyban ez csak a kozépsziget
megsziintetésével lehetséges. A tervezett hosszi megallohelyi
tartozkodasi idok, illetve a vasuti atjaré miatt autobuszoblok
kialakitasa sziikséges.

8. dbra: Zamardi megallohely Szantod iranyabol
3.5 Utazasi feltételek és dijszabas

A dijszabas tekintetében fontos leszégezni, hogy az utasok
szdmara kedvezd és vonzd autdbuszos kozlekedés - még egy
ilyen specidlis viszonylat esetében is - csak az orszagos
tarifarendszerbe val6 integracidoval lehetséges. Az utasok
kényelme ¢és a menetrend betartasa érdekében erre a
viszonylatra nem lenne sziikséges kiilon atkeldjegyet valtani
az utasoknak. Az autobuszok szallitisat egy, a MAV
Személyszallitasi Zrt. és a BAHART kozott 1étrejovo
szerz6dés tudna biztositani. Az iizemeltetok plusz koltségeit
csokkentendd, az autobuszjaratok Tihanyrév és Szantodrév
kozotti szakaszara 990 Ft-os helyjegyvaltasi kotelezettség
irhat6 elé, a MAV vonataihoz hasonloan.

Mivel a térségben a Volan jellemzéen magas utaskényelmet
nyu;jto, alacsonypadlos, klimas autébuszokat kozlekedtet, a
kompon az utasok szdmara a leszallist nem javasolt
engedélyezni. Ez a menetrend betartasara is jotékony hatassal
van, hiszen igy nem kell varakozni a buszra esetlegesen késve
visszatérd utasokra a komprol vald lehajtaskor.

4. EREDMENYEK

Az utazasi id6k Osszehasonlitds soran 7 viszonylatban
vizsgaltuk a kiilonb6z6 kozlekedési modok altal elérhetd
minimalis menetid6t és arakat:

Balatonfiired-Si6fok
Zanka-Siofok
Fonyod-Balatonfiired
Révfiilop-Zamardi
Balatonboglar-Balatonalmadi
Balatonfoldvar-Balatonfiired
Badacsony-Siofok

A menetidok megallapitasa sordn az aldbbi szempontok
alapjén tortént:

e Az adott telepiiléseknél nem vettiik figyelembe, hogy
az utazas a telepiilés mely pontjarol tértént, az utazas
az elsé kozlekedési mod felszallohelyénél kezd6dott
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és az utolsé kozlekedési mod leszallohelyénél
végzOdott, személyautds utazdsoknal ez a telepiilés
koézpontja

e A hajoallomasok és a
megallohelyekhez sziikséges gyaloglasi menetidot
figyelembe vettiik

e Idealis hajos csatlakozasokat feltételeztiink, ez az
atszallasoknal 10 perces csatlakozast jelent

e A kozuti menetiddk a Google tutvonaltervezd
segitségével lettek szamitva, forgalom nélkiil

e A személyautés komp hasznalatoknal a réveknél 10
perces varakozasi id6t feltételeztiink

vasuti/autobuszos

Az éarak megallapitasa soran személyautonal a kompatkelés
dija mellett 7 1 / 100 km fogyasztassal és 600 Ft-os
iizemanyagarral szamoltunk, az egyéb koltségeket (autopalya-
matrica, amortizacié stb.) nem vettiik figyelembe. Az elkésziilt
tablazat a 3. mellékletben talalhato.

A tablazatbol leolvashaté, hogy az 1j, komppal atkeld
buszjaratok igénybevétele azokban az esetekben tudja a
legnagyobb mértékben csokkenteni a menetidét, ahol a
vonattal valé tovabbutazas csak az egyik parton sziikséges. A
menetidOk foként a déli parti vasuti utazas esetén kedvezoek.
Szamos viszonylatban (Siéfok-Balatonfiired, Balatonfoldvar-
Balatonfiired, Révfiilop-Zamardi) az uj eljutasi mod akar a
személyautos kozlekedéssel is fel tudja venni a versenyt.

Fontos kiemelni, hogy az eljutdsi iddk idealis koriilmények
kozott szadmitottak minden kozlekedési mod esetén. A
valosagos menetidék ennél joval magasabbak lehetnek a
kozaton vagy a kompnal kialakult torlodasok, a menetrendi
hajora valo hosszl varakozas, vagy a vasut késései és az ebbol
kovetkezo lekésett csatlakozasok miatt.

Az 1j autobusz-viszonylat tehat elméletileg hatékonyan képes
szamos balatoni regionalis utazasban egy menetiddben és
arban is versenyképes alternativat nyljtani, azonban ennek
gyakorlati alkalmazasahoz még tovabbi vizsgalatok, illetve
minimalis infrastrukturalis beruhazasok sziikségesek. Magas
szintli egyiittmiikodés kell, hogy megvalosuljon a MAV
Csoport, a Bahart, a hatésagok, illetve a helyi 6nkormanyzatok
kozott a menetrendtervezés, az operativ forgalomiranyitas,
illetve a dijszabas tekintetében ahhoz, hogy egy ilyen
komplex, zavarérzékeny, tobb kozlekedési modot felfiizd
viszonylat hatékonyan tudjon mitkodni.

5. OSSZEFOGLALAS

A dolgozat ramutat, hogy a Balaton térségében a turizmus
idényjellegébdl adodoan erdsen valtozd kozlekedési igények
jelentkeznek, melyek koziil a part menti regionalis mobilitas
kiszolgalasa jelenleg nem kielégitd. A jelenlegi vastti és
autdbuszos kindlat elsdsorban a tavolsagi forgalmakra
fokuszal, mikdzben az egyes part menti telepiilések kozotti
eljutas lehetdségei korlatozottak és nem versenyképesek az
egyéni kozlekedéssel. A Balatonfiired-Siofok viszonylatra
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kidolgozott javaslat - egy, a Tihany-Szantéd kompot hasznaloé
kozvetlen buszviszonylat bevezetése - hatékony és integralt
megoldast kinal, amely javitja a partkozi kozosségi
kozlekedési  kapcsolatokat,  biztosithatja ~a  vasuti
csatlakozasokat, cs6kkentheti az utazasi id6ket és alternativat
nyujthat az egyéni kozlekedéssel szemben. A kozlekedési
kapcsolat bevezetése utani tapasztalatokra alapozva jovobeli
fejlesztésként a kinalat ords litemre valod bdvitése, illetve a
viszonylat turisztikai szezonon kiviili {izemeltetése is
felmertilhet.
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