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Bevezetés

Az europai tarsadalmak élete a személy- és teherfuvarozas nélkiil teljesen elképzelhetetlen.
Eurdpéban az aruk tovabbitasanak tobb mint 70%-4t gépjarmiivekkel végzik.

Altalanos érvényii, hogy az elébbiek kovetkeztében megnovekedett szallitasi feladatok
nagyobb forgalomsiiriséget, nagyobb atlagos haladasi sebességet, nagyobb raksulyokat
eredményeznek. Ennek ellenére a kozuti kozlekedési balesetekben a haszongépjarmiivek
részesedése Eurdpa-szerte csak kb. 10%-ra tehetd, azonban a nagyobb tomegek, és az un.
formaagresszivitas kovetkeztében a haszongépjarmiivek stlyos baleseteket tudnak okozni.

Az emberek tobbsége, a hazai évenkénti 1300-1400 kozlekedési baleset soran elhunytat
statisztikai adatként kezeli, tovabb lapoz az ujsagban, konnyedén tallép rajta. A
hozzatartozokon kiviiliek gyorsan megprobaljak elfelejteni a tragédiakat.

A piaci verseny ¢és a gyakran hibas szemlélet kovetkeztében a fuvarozo6 vallalkozok esetében
eléfordul, hogy csak a kotelezd intézkedéseket és beruhdzasokat végzik el, legalabbis ami a

kozuti biztonsagot illeti.
Az alapfilozofia: ,, ....... csak azt alkalmazzuk, amit hatosagilag eléirnak !,

Az teljesen egyértelmii, hogy a kamion vezet6fiilkéjében iilok kozvetlen veszélyeztetettsége
kisebb a személygépkocsikban utazokénal, azonban kiilonosen a szilard akadalynak vagy
éppenséggel egy masik kamionnak torténd iitkdzések sordn a kamion vezetdje is sulyos

sériiléseket szenvedhet.
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Az 1. szamu abran egy un. rafutdsos balesetben deformalodott DAF- vezet6fiilke lathatd. A
képen lathatdé kamion vezetdjének késéi reagaldsa kovetkeztében kb. 55 km/h
sebességkiilonbséggel iitkozott az eldtte lassan halado rakott félpotkocsira. A gépkocsivezetd

sulyos labsériiléseket szenvedett, a fiilkébdl mintegy 2 ora elteltével tudtak csak kiszabaditani.

1. abra Kamion rafutasos balesete késoi észlelés kovetkeztében

A kozati fuvarozas soran azonban nem csak a gépkocsivezetd és a jarmil sériilése, hanem az
aru-¢s gyakran a kornyezeti karok nagysaga is nagyon jelentds. Gondoljunk az ADR —arut
szallito és esetleg felborult tartdlyos jarmiivekre / pl.: talajcsere hatalmas koltségei, vagy a
szennyezett vizek mentesitése. /

A hazai, nemzetk6zi fuvarozasban résztvevd tehergépkocsikkal tortént személyi sériiléses
balesetek mintegy fele borulédsos, illetve palyaelhagyasos baleset. A balesettipus egyiittes
jellemzdje, hogy a gépkocsi, tobbnyire jarmii-szerelvény még az uttesten lecsokkent
menetstabilitasi helyzetbe keriil. Ez azt jelenti, hogy a gépkocsivezetonek hirtelen kell
korményoznia és fékeznie. Ennek kovetkezményeként a jarmii elhagyja forgalmi séavjat,

becsuklik vagy felborul. Ennél a balesettipusnal elsésorban nem a kozlekedd partnerek, hanem
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a palya vonalvezetésének késdi vagy hibds megitélésli észlelése és az abbdl levont hibas

kovetkeztetések a meghatarozoak.

7 _sr

2. dbra Borulasos tehergépkocsi baleset a késdi kanyarészlelés kovetkeztében

A tavolsagi forgalomban résztvevo haszongépjarmiivek éves futasteljesitménye kdzel 100.000
km, amelybdl az éjszakai kozlekedés ardnya 20 %, amely részesedés a modern logisztikai
modszerek alkalmazaséaval /,,just in time” varhatoéan tovabb fog ndvekedni.

A haszongépjarmiivek észlelhetdségi kérdései fOképpen rossz latas koriilmények kozotti
haladas soran jelentkeznek, tehat s6tétben, alkonyatkor és rossz iddjarasi koriilmények kozott.
Egy tovabbi aspektusa lehet ennek a kérdéskornek pl. a tehergépjarmiivek hatso
vilagitoberendezéseinek elszennyezddése.

Jo latasi viszonyok mellett a haszongépjarmiivek szignalképe a jellegzetes konturok
kovetkeztében jol érzékelhetd. A kozlekedd partnerek egyértelmiien tudjak azonositani a
nagyméretli jarmiivet. A tehergépkocsik azonositasat tehat a konturképiik alapjan végzik a

kozlekedés mas résztvevoi.
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Ugyanezen érzékelés kedvezodtleniil alakul sotétben, vagy rossz latasi viszonyok kozott.
Kiilondsen fontos a tehergépjarmiivek oldaldnak és hatso részének a jo lathatdsaga.

A tehergépkocsi mellso részének kialakitdsa masodlagos jelentéségii, hiszen a szembdl jovok
egyértelmiien azonositani tudjék a fényszorok és a szélességjelzok alapjan a ,,széles és nagy”
Jjarmiivet.

A kovetkezd dbran a haszongépjarmiivek Européaban altalanosan hasznalt és eldirt oldalso és
hatso vilagitoé berendezéseit abrazoltuk.

A hatso vilagitd berendezés €s a fényvisszaverd prizmak, valamint a jarmiivek oldalan 3 m-ként
elhelyezett sarga fényvisszaverdk osszességében korlatozott észlelhetdséget biztositanak csak
Kiilondsen vonatkozik ez az oldalsé fényvisszaverdkre, amelyek a Darmstadt-i Miiszaki
Foiskola mérései szerint csak a ravilagitd fényforrds magas értékli fénysiirlisége esetén

biztositja az elégséges észlelhetdség kritériumait.
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3. abra Haszongépjarmlivek oldalsé és hatsé vilagitasi elGirasai
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A szignalkép kialakulasanak befolyasolo tényezoéi

A sotétség €s korlatozott latasi koriilmények mellett a vilagitd berendezések elszennyezddése
is jelentdsen csOkkenti a haszongépjarmiivek lathatosagat. A mellso fényszorok szennyezodését
50%-os szinttdl a gépkocsivezetok mar altaldban észlelik. Ugyanez nem mondhat6 el a hatsé
vilagito berendezésekrol. A nedves utfeliileten torténd haladas soran a tehergépkocsik a kerekek
altal felvett és szétporlasztott vizfatyol miatt nem csak sajat gépkocsijukat szennyezik, hanem
a mogottiik ill. mellettiik elhalado jarmiivek vezetoit is akadalyozzak a megfeleld észlelésben.
A haszongépjarmiivek tehdt nemcsak sajat maguk valnak késén észlelhetové, hanem

korlatozzak az utdnuk jovoket is.

Egy masik fontos tényezd, amit nem szabad figyelmen kiviil hagyni. Ez pedig az idésebb
jérmiivek hatso vilagitdsanak eloregedett izzdinak kisebb fényereje. A kiilsd szinezett bura
kopasa kovetkeztében gyakran a kiilonb6zd szinti lampak megkiilonboztetése sem lehetséges.

Ezeket az eloregedési jelenségeket kozlekedésbiztonsagi szempontbol nem szabad alabecsiilni,
hiszen nemzetk6zi fuvarozasban a potkocsi jdrmiiparkra nem vonatkozik a 8 éves ¢€letkorlat. A
belfoldi forgalomban pedig egyaltaldn nincs iddkorlat, tehat jellemzé a 10 évnél iddsebb

vontato és a 15 évnél is iddsebb podtkocsik hasznalata.

Jollehet a haszongépjarmiivek atlagos haladasi sebessége az utobbi években jelentdsen
novekedett, ennek ellenére kiilondsen azokban az orszagokban / Magyarorszag is ide tartozik /
ahol heterogén a haszongépjarmii-park, azaz egyidejlileg vannak jelen a talmotorizalt, 400-500
LE motorteljesitményli modern kamionok ¢€s a régi, kis teljesitményti, lassu tehergépjarmiivek.
A modern, gyors személygépkocsik €s a naluk sokkal lasstibb haszongépjarmiivek kozotti nagy
sebességkiilonbség, kiilondsen rossz latasi koriilmények kozott sulyos baleseteket okoz.

A kovetkezd abrakon ilyen személygépkocsi rafutdsos baleseteket mutatunk be, annak
szemléltetésére, hogy a késoi €s hibas partnerfelismerés milyen sulyos kovetkezményekkel

jarhat.
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5. abra Autdpalyara rahajto tehergépkocsi szerelvény —személygépkocsi litkozése / rossz
latasi koriilmények kozott.
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6. abra A fordulé tehergépkocsi és a személygépkocsi ilitkdozése

Az ilyen balesettipusok koran felismert veszélyessége matt az ENSZ/EGB keretén beliil, mar
1975-ben végeztek elemzéseket és javasoltak, els6sorban a tehergépjarmiivek hats6 részének
jobb felismerhetdségét biztositd berendezések kialakitasat. A legismertebb példa volt a Nagy-
Britannidban mar 1971 o6ta alkalmazott nagy méretli voros-sarga csikozasu fluoreszkald
anyagok alkalmazasa. A kérdéskor fontossaga ellenére egészen 1997-ig, amikor az ENSZ/EGB
WP 29 szabalyozasaban lehetdvé tette a haszongépjarmiiveken a passziv vilagitastechnikai

eszkozok hasznalatat, nem tortént szélesebb kora attorés.

A valos balesetek alapjan késziilt adatbazis értékelése

Az MBBE-EVU Hungary az elmult években jelentds szerepet vallalt a korlatozott latasi
viszonyok kozott tortént nehéz-, tehergépkocsi-balesetek okainak feltarasa érdekében. Ennek a
vizsgélatnak az volt a célja, hogy a sotétben ¢és rossz latasi viszonyok kozott tortént
haszongépjarmi balesetek milyen mértékben mutatnak sajatossagokat a természetes nappali
fénynél bekovetkezett balesetekkel 6sszehasonlitva.

Az értékelés soran tobb mint szaz paraméter szerint, szamitdogépes elemzéssel vizsgaltunk 4363

Magyarorszagon ¢€s Eurdpaban tortént kozlekedési balesetet.
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A vizsgalatok eredményei alapjan ezen paraméterek kb. 15% hozhato kézvetlen vagy kozvetett
kapcsolatba a témafelvetésben meghatarozott latasi viszonyokkal. Az intézet, az adatbazis
kiértékelésekor minden esetben figyelembe vette a balesetekben résztvevd személyek
személyiséggel kapcsolatos jogait. A kutatok személyiségi jogokkal kapcsolatba hozhato
vizsgalatokat nem végeztek, és az ezzel kapcsolatos adatokat nem szolgaltathatjdk ki. A
gyakorlati elvardsoknak megfelelden a dominal6 baleseti partner a személygépkocsi. Elobbiek,
illetve a balesetek iitkdzési iranyainak figyelembevételével az utobbi években kiilonos
figyelmet forditott a haszongépjarmii szektor a frontalis és hats6 alafutasgatlok kialakitasara.

Mindkét passziv biztonsagi dsszetevot ENSZ-EGB el6iras szabalyozza.

TRRL 88-90 (%) MBBE (%)
Személygépkocsi 53 68,2
Gyalogos 16 0,3
Tehergépkocsi 10 25,3
Motorkerékpar 5 1,0
Kerékpar 6 4,6
Egyéb 1 0,6

Tgkoldal.szgk.f Tgk.front.szgk.f Tgk.front.szgk.f Tgk.front.szgk.f Tgk.hatulja-szgk Egyéb

INappal ®Alkony mSotétség M (Osszes

7. abra A tehergépkocsi (tgk) - személygépkocsi (szgk) balesetek megoszlasa kiilonb6z6
latasi viszonyok kozott lakott teriileten kiviil
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3.1 A személvgépkocsi-tehergépkocsi balesetek veszélyességének jellemzoi a Korlatozott

észlelhetoség szempontjabol a kovetkezok:

= A személygépkocsi vezetdje nem, vagy késon ismeri fel a tehergépkocsit.

= A személygépkocsi vezetdje nem tehergépkocsinak azonositja az 6 kozlekedési terében
1év6 jarmuivet.

= A személygépkocsi vezetdje a tehergépkocsi sebességét rosszul becsiili meg, ezért

raiitk6zik.

Annak ellenére, hogy a személygépkocsi/tehergépkocsi balesetek 70%-a vilagosban torténik és
csak a fennmarad6 30 % sotétben ill. alkonyatkor mégis a személygépkocsi vezetok 37%-a
sotétben ill. alkonyati latasi viszonyok mellett veszti el életét. Ebben az esetben, a sotétben-
alkonyatkor torténd haldlos személygépkocsi balesetek esetében kis mérteki
talreprezentaltsagrol beszélhetiink.

A személygépkocsi-tehergépkocsi balesetek mintegy 28,0%-a rossz iddjarasi viszonyok kozott

torténik. El6bbiek harmadédhoz még kedvezdtlen 1atasi koriilmények is tartoznak.

3.2 A napszakbol adodo korlatozo hatas (sotétedéstol - virradatig)

A vizsgélat els6 szakaszaban meghataroztuk azokat az idézondkat, amelyeket korlatozott 1atasi

viszonyokként tekintiink.

1. Tablazat

HONAP I | IL |IIL | IV.| V. | VL. |VIL|VIIL | IX.| X. | XI. | XIL
KORLATOZOTT
LATASI 0,5 |0,46|0,38(0,33|0,29(0,27(0,27| 0,31 {0,35/0,45|0,52| 0,56

VISZONY NAPI| nap | nap | nap | nap | nap | nap | nap | nap |nap | nap | nap | nap
ARANYA
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Megallapités: éves atlagban a korlatozott lathatosag a nap / 24 6ra/ 39%-a (9,36 6ra)
KORLATOZOTT LATASI VISZONY HAVI ARANYA

56%

8. Abra A korlatozott latasi viszonyok aranya havonkénti abrazolasban.

A vizsgalat eredményei szerint a korlatozott latasi viszonyok éves atlagl részesedése 39%,
amely jelentdsnek tekinthetd. El6bbi magas veszélyeztetési arany megkoveteli a kérdés
mélyebb vizsgalatat, elemzését.

3.3 A vizsgalt 4363 baleset eloszlasa a lathatosag szempontjabol

2. Tablazat

Korlatozott| Korlatozott
. Nem korlatozott |Nem korlatozott
Vizsgalat Osszes eset latasi latasi
latasi viszonyok | latasi viszonyok
iddintervalluma szam viszonyok | viszonyok
esetei esetei
/db/ esetei esetei
/db/ [ % /
/db/ [ %/
1992-1998 4363 3061 70,2 1302 29.8
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A vizsgalt balesetek eloszlasa

balesetek ardnya korlatozott latasi viszony esetén

® balesetek aranya nem korlatozott latasi viszony esetén

9.Abra A vizsgalt balesetek megoszlasa korlatozott és nem korlatozott latasi koriilmények

A diagrammbol jol érzékelhetd, hogy a vizsgalt balesetek 29,8%-a korlatozott latasi

koriilmények kozott tortént. Az el6z6 pontban ismertetett napi / 24 dranként / kdzel 40 %-os

kozott

korlatozott latasi viszonyokhoz képest a tényleges balesetek részesedése 9%-kal kisebb értékii,

tehat kis értékben alulreprezentalt. A balesetek részletesebb vizsgélata alapjan azonban az a

kovetkeztetés vonhato le, hogy a latszolag kedvezdbb ardny nem a magasabb biztonsagi szint,

hanem a kisebb mértékii éjszakai forgalom kovetkezménye.

3.4 A balesetek havi eloszlasa

3.Tablazat

HONAP I

II.

III.

Iv.

VI

VIIL

VIIIL.

IX.

XII.

OSSZES ESET (%) | 8,7

9,0

8,1

6,9

6,9

7,8

7,6

83

8,0

8,4

9,7

10,6

KORLATOZOTT
LATASI
VISZONYOK
ESETEN (%)

11,9

11,9

8,1

4,5

5,3

4.1

3,9

5,3

6,2

8,2

13,7

16,8
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Balesetek havi eloszlasa

11,9% 11,9%
\W ’f

| k
8,74 °°%

9,7%

S.Ea 4 78% 75 220 80w SHR%

B 69% 6,9% =
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) -
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= ~
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VL. VI VIIL
HONAPOK

Balesetek havi szazalékos eloszlasa

m Korlatozott latasi viszonyok kozott bekovetkezett balesetek havi szazalékos eloszlasa

10. dbra A balesetek havonkénti megoszlasa az dsszes, és a korlatozott lathatdsagu
esetekben
A havi eloszlas vizsgalata azt mutatja, hogy a korlatozott 14tasi kortilmények kozotti balesetek

részesedése a napi lathatosagi arany csokkenésénél nagyobb mértékben novekedik.

A négy téli honapban (I, II, XI, XII) torténik a korlatozott lathatosdggal 6sszekapcsolhato
balesetek 54,3%-a. E magas érték egyik oka, hogy a téli honapokban, amikor amugy is rosszak
a kozlekedés feltételei, a reggeli és az esti csucsforgalom résztvevai (iskolaba, munkaba sietdk)

jelentds részben még a rossz 1atasi viszonyok miatt fokozottabban veszélyeztetettek.

Wil CAETS
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3.5 A korlatozott latasi viszonyok kozott bekovetkezett balesetek helyi eloszlasa

4.Tablazat
Koziat | Kozut nem
Helyi
S lakott lakott Rakodohely | Hatarallomas | Parkolé | Benzinkit | Egyéb
teriilet teriilet
OSSZES 307 560 51 135 129 23 19
EVI
ATLAG 51,2 93,3 8,5 22,5 21,5 3.8 3,2
(DB)
EVI
ARANY 25,1 45,8 4,2 11,0 10,5 1,9 1,6
(%)

A balesetek helyi eloszlasa

50,0% W
45,0% [

34,7% 34,9% |
35,0%
30,0% LS,I%

25,0%

40,0%

20,0%

15,0%

[11.0%. ﬁ
thal%, 105% %]

10,0% [ 7,7%

5,0% [1,6%1,7%

0,0%

Koz ut lak. Kézut nem  Rakoddhely Hatar all. Parkold Benzinkut Egyéb
lak.

Eves szdzalékos atlag

Eves szdzalékos atlag korlatozott 14tdsi viszonyok kozott

I CAETS
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11. Abra A balesetek hely szerinti megoszlasa / osszes és korlatozott latas/

Wil CAETS
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A balesetek helyi eloszlasanak vizsgélatanal szembetiind, hogy 70 %-uk kozuton, lakott vagy
nem lakott teriileten torténik. Mikdzben éves atlagban kozel egyenldé mértékben oszlik meg a
két tertilet, addig korlatozott latasi viszonyok kozott lakott teriileten kiviil 20%-kal tobb baleset
keletkezik. Ezt a jelenséget a lakott teriiletek kozvilagitdsanak balesetmegeldzd szerepével lehet
magyarazni.

Az elemzésbdl kitlinik, hogy a tobbi baleset harom jol koriil hatdrolhatd tevékenységhez
(rakodas, hatarvizsgalat, parkolas) kothetd kb. 9%-os valdszinliséggel.

A hataréallomason (11%) és a parkolokban (10,5%) torténd balesetek jol mutatjak, hogy a

lathatosag romlésa jelentdsen noveli a balesetek bekdvetkezésének valdszinliségét.

Az elemzés soran célszerlinek latszott a korlatozott és a normal koriilmények kozott tortént

balesetek egymashoz viszonyitott aranyat is megvizsgélni.

”

A korlatozott latasi viszony esetén bekoOvetkezett balesetek valdszinusége

(nappali baleset valdszintisége 100%)

K6z ut lak. Kozut nem  Rakoddhely Hatar all. Parkold Benzinkut
lak.

12. Abra Korlatozott latasi viszonyok kozott tértént balesetek el6fordulasi valésziniisége

Wil CAETS
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A vizsgalat szerint korlatozott latasi viszonyok esetén, kisebb forgalom hatdsara sem csokken
lényegesen a lakott teriileten kiviili és a hatardllomasokon balesetek bekovetkezési
valoszintisége.

A diagrammbdl az is kitlinik, hogy legveszélyesebb a pihenés - parkolas (105%) iddszaka. A
jelenség az alacsony sebességgel végrehajtott Gin. rangier mandvereket/ tolatas, beallas stb./
tartalmazza. A kialakuld korlatozott 14tasi viszonyok kozotti zsufolt parkolokban a mar faradt

vezetOk a latasi viszonyok romlasa miatt konnyebben hibaznak, okoznak balesetet.

3.6 A korlatozott latasi viszonvok kozott bekovetkezett balesetek eloszlasa azok

kimenetele alapjan.

A balesetek megeldzése érdekében indokolt megvizsgalni a balesetek kimenetelét, sulyossagat

¢s ezek anyagi vonzatat.

5.Tablazat
BALESETEK KIMENETELENEK ELOSZLASA

KIMENETEL  [HALAL [SULY [KONY- |[I- 10-100eFT  |100- 0,5- 1,5SMFT
0S 0S  [NYU  [10eFT |KOZ. 500eFT |1,5MFT  |FELETT
KOZ. KOZ.
OSSZES 49 111 [89 84 1469 1771 452 124
EVI ATLAG (DB)|8,2 18,5 [14,8 14,0  [244,8 2952|753 20,7
EVI ARANY (%) [1,2 2,7 2,1 2,0 35,4 42,7 10,9 3,0

KORLATOZOTT LATASI VISZONY ESETEN TORTENT BALESETEK KIMENETELENEK
ELOSZLASA

KIMENETEL HALAL |SULY |[KONNY |I- 10-100eFT  |100- 0,5- 1,5MFT
0s 0s U 10eFT |KOZ. 500eFT |1,5MFT  |[FELETT
KOZ. KOZ.
OSSZES 28 68 57 14 279 487 214 77
EVI ATLAG (DB)|4,7 11,3 |9,5 2,3 46,5 81,2 35,7 12,8
EVI ARANY (%) (2,3 5,6 4,7 1,1 22,8 39,8 17,5 6,3
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A fenti tablazatok elemzése alapjan a balesetek két nagy csoportra bonthato:
e személyi sériiléssel jard balesetek

e anyagi karral jaro6 balesetek

45,0%
40,0%
35,0%

30,0%

m

25,0%

20,0%

Tengelyc

15,0%

10,0%

50% [1,0083%] | 27%)
0,0% B

A baleset kimenetele

A baleset kimenetele korlatozott latasi viszonyok kozott

13. Abra A balesetek kimenetel szerinti megoszlasa

Wil CAETS
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Az anyagi karral jaro balesetek szamaranyai:

/ csak a haszongépjarmiivekben keletkezett karokat tartalmazza /

Az utobbi 5 évben bekdvetkezett személyi sériiléssel nem jard balesetek 80% 500.000 Ft-nal
kisebb kardsszegii volt. Ugyanezen Osszehasonlitas korlatozott 1atasi viszonyok esetén 64%-ot
mutat. A 0,5 - 1,5 MFt értékhatart vizsgalva korlatozott lathatdsagi viszonyok esetén a balesetek
szdma 6,6%-al, mig nagy anyagi karral jar6 eseteknél (1,5 MFt felett) 3,3%-al nagyobb a jo
latasi viszonyok kozott tortént baleseteknél. Megallapithato tehat, hogy a nagyobb anyagi kérral
jaro6 balesetek részesedése a korlatozott latasi viszonyok esetében nagyobb valdsziniiséggel

fordul eld.
A személyi sériiléssel jaro balesetek szamaranyai:

Altaldnossagban a balesetek 6%-anal torténik valamilyen személyi sériilés. A latasi viszony
romlésa esetén az esetek 12,6 %-aban torténik az anyagi karon feliil személyi sériilés is.

A személyi sériilésekkel kapcsolatos balesetek aranya a lathatdsagi problémak esetében
mintegy megduplazodik. Halalos baleset esetén 1,2%-161 2,3%-ra, sulyos sériiléssel jaro baleset
esetén 2,7 %-10l 5,6 %-ra, konnyl sériilés esetén 2,1 %-rdl 4,7 %-ra né személyi sériiléssel jaro

balesetek aranya.

Megallapitas:

A latasi viszonyok romlasa nagymértékben befolyasolja a baleset kimenetelét,
sulyossagat.
Egyértelmiien kijelenthetd, hogy a romld lathatdsagi viszony a novekvd anyagi kér vagy a

sulyosabb személyi sériilés iranyaba tolja el a baleset kimenetelét.

Wl CAETS
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3.7 A korlatozott és a jo lathatosagi koriilménvek kozott bekovetkezett belesetek

osszehasonlitasa:

A kovetkezd abrabol lathatd, hogy korlatozott 1atasi viszonyok esetén a haldlos kimenetelil
balesetek iddegység alatt a nappali baleseti aranyhoz képesti bekdvetkezési valdszinlisége
megdupldzodik (207,5%) és a stlyos-, €s a konnyli sériiléses balesetek valoszinlisége még ennél
is jobban (sulyos sériilésnél 246,1%-4ra) (konnyii sériilésnél 277,1%-4ra) megnd.

A csak anyagi karral jar6 baleseteknél, a baleset kovetkeztében a kart okozd balesetek
idéegységre jutd bekdvetkezési valosziniisége korlatozott latdsi viszony esetén a kar
nagysaganak novekedésével no.

A 0,5 MFt-nal nagyobb kart okozo balesetek idéegységre vonatkoztatott valdszinlisége 39,9%-
kal nagyobb, mint j6 koriilmények kozott. A 1,5 MFt-nal nagyobb karokozasnal ez az érték mar
154,9%-kal nagyobb.

Korlatozott latasi viszony esetén bekovetkezett balesetek ardnya

(nappali baleset valosziniisége 100%)

277,1%
246,1%
207,5%

59,0%

31,1% 36,5%

14. Abra A balesetek stlyossaga korlatozott latasi viszonyok esetében a balesetek
sériiltjeinek alakulasa.
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BALESETEK SERULTJEINEK ELOSZLASA

SERULTEK SZAMA HALALOS SULYOS KONNYU

OSSZES 60 185 165

EVI ATLAG (DB) 10,0 30,8 27,5

EVI ARANY (%) 14,6 45,1 40,2
KORLATOZOTT LATASI VISZONY ESETEN TORTENT BALESETEK
SERULTJEINEK ELOSZLASA

SERULTEK SZAMA HALALOS SULYOS KONNYU

OSSZES 29 101 96

EVI ATLAG (DB) 4,8 16,8 16,0

EVI ARANY (%) 12,8 44,7 42,5

A személyi sériiléses balesetek tarsadalmi veszteségeinek szamitasara Dr.Hollo/KTI szdmitési

alapadatait hasznaltuk fel. Elobbi szerint 1 kozlekedésben elhunyt személy tarsadalmi

vesztesége 26,0 MFt

1 stlyosan sériilt tarsadalmi kiadéasa 2,4 MFt

1 kénnyti sériilt tarsadalmi kiadasa 300 EFt

Wl CAETS
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3.8 Elobbi adatok felhasznalasaval a Kkorlatozott latasi viszonvok Kkozott tortént

haszongépjarmii balesetek évenkénti tarsadalmi vesztesége:

Halalos baleseteknél = 124,8 MFt
Stulyos sériiléseknél = 40,32 MFt
Konnyt sériiléseknél= 4,8 MFt

Osszesen tehat 169,92 MFt kerekitve 170,0 MFt tarsadalmi veszteség adodik a rossz latasi
koriilmények kozotti balesetekbdl.

Az egyes baleseti analizis alapjan megallapithatd, hogy a tehergépkocsik észlelhetdségének
javitasaval a tgk-szgk balesetek mintegy 9-10 %-ban lehetne jelentds baleset-megeldzési hatast
elérni.

A balesetek sériiltjeinek eloszlsa:

Halalos Sulyos Konny

A baleset sériiltjeinek szazalékos aranya

A baleset sériiltjeinek szazalékos ardnya korlatozott |atasi viszonyok kozott

15. Abra A személyi sériilések sulyossagainak megoszlasa
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A korlatozott 1atasi viszony esetén bekovetkezett sériilések aranya

(nappali baleset valdszintisége 100%)

1148,7% |

145,6% '

1139,5% |

Halalos

16. Abra A korlatozott latasi viszonyok kozott tortént balesetek stlyossaga

A balesetek sériiltjeinek eloszlasa nem tér el Iényegesen, de lathatd, hogy a korlatozott latasi
viszonyok kozott (halottaknal 45,6% -kal, sulyos sériilteknél 39,5%-kal, konnyQi sériilteknél

"

48,7%-kal) nagyobb a sériiltek szamanak ugyanakkora idére vonatkoztatott valdszinlisége.

Ez a tény azt jelzi, amennyiben a lathatosagot valamilyen médon ndvelni lehet, Gigy a balesetek
sériiltjeinek szama csokkenthetd lenne. Ez a csokkentési lehetéség mindhdrom sériilési

formanal igaz.
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3.9 A Kkiilonbozo balesettipusok szamszeri alakulasa

A haldlos balesetek sériltjeinek aranya korlatozott latasi viszonyok

kozott
A haldlos balesetek sériltjeinek aranya nem korlatozott latasi

viszonyok kozott

17. Abra A halalos balesetek aranya kiilonb6z6 latasi viszony esetében

Stlvosan sériiltek szama/ £6/

A balesetek sulyos sériiltjeinek aranya korlatozott latasi viszonyok kdzott

A balesetek sulyos sériltjeinek aranya nem korlatozott latasi viszonyok
kozott

18. Abra A balesetek sulyos sériiltjeinek aranya normal és korlatozott latasi viszonyok
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A balesetek kdnnyd sériiltjeinek aranya korlatozott latasi viszonyok kozott

A balesetek konnyd sériiltjeinek aranya nem korlatozott 1atdsi viszonyok
kozott

19. Abra A balesetek konnyii sériiltjeinek aranya normal és korlatozott latasi viszonyok
kozott
A sériilések szamanak alakuldsa azt mutatja, hogy mig a korldtozott latdsi viszonyok a
kozlekedés idétartoméanyanak 39%-aba esnek, addig a haldlos sériilések 48%, a sulyos
sériilések 55% -a és a konnyli sériilések 58% -a ekkor keletkezik
A korlatozott latasi viszony esetén tortént balesetekbdl elemzésébdl az a kovetkeztetés vonhato
le, hogy éves szinten a jO latdsi viszonyhoz képest atlagosan (a minta darabszdmara

vonatkoztatva, 4363 baleset/6 ¢v)

halalos kimenetell sériilés esetén 1,5 fovel,
sulyos kimenetelii sériilés esetén 7,9 fovel,

konnyti kimeneteli sériilés esetén 9,7 fével

tobb személy sériil meg.
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3.10 A balesetek esetén keletkezett karesetek értékelés

7. Tablazat

BALESETEK KAR ELOSZLASA

KARERTEK JARMUKAR |ARUKAR EGYEB KAR |OSSZESEN
OSSZES 678163 273523 110423 1062109
EVI ATLAG (eFT) 113027,2 45587,2 18403,8 177018,2

EVI ARANY (%) 63,9 25,8 10,4 100,0
KORLATOZOTT LATASI VISZONYOK KOZOTT TORTENT BALESETEK KAR
ELOSZLASA

KARERTEK JARMUKAR | ARUKAR |EGYEBKAR| OSSZESEN
92-97 OSSZES 404440 166438 74645 645523

EVI ATLAG (eFT) 67406,7 27739,7 12440,8 1075872

EVI ARANY (%) 62,7 25,8 11,6 100,0

»XVI. IFFK 2022 Budapest; Paper 29

Online: ISBN 978-963-88875-7-3

Copyright 2022 Budapest, MMA. Editor: Dr. Péter Tamas

28



,»A biztonsagos kozlekedésért” Haszongépjarmiivek rossz észlelhetdsége miatt bekovetkezd kozlekedési balesetek elemzése

Authors: Dr. Kéfalvi Gyula, Borzsonyi Jozsef

A balesetek karértékeinek alakulasa

45,6 |

1184 | S

Jarm(ikar Arukar Egyéb kar Osszesen
Atlagos éves karéték (MFT)

Atlagos éves karérték korlatozott 1atasi viszonyok kdzoétt (MFT)

20. Abra A karok 6sszegének alakulasa korlatozott latasi viszonyok kozott

A balesetek kareloszlasa

63,9% | 162,7%

Jarmakar Arukar

Atlagos éves karérték (MFT)

Atlagos éves karérték korlatzott 1atasi viszonyok kozott (MFT)

21. Abra Az atlagos éves karértékek aranya
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A bekovetkezett karok vizsgéalatanal lathato, hogy a korlatozott 1atasi viszonyok kozott tortént

balesetek karmegoszlasa, j61 megegyezik az dsszes baleset kareloszlasaval.

A jarmiivekben keletkezett karok az 6sszes kar kb. 63%-4t teszik ki. Ezek a karok a jarmiipark
korszertisodésével folyamatosan ndvekszenek.

A karok 25,8 %-a arukar. Ez az 0sszeg nem tartalmazza a baleset miatti szallitas elmaradasa

vagy késedelme kovetkeztében kialakult hirnévromlasbol szarmazé koltségeket.

A korlatozott 1atasi viszonyok esetén bekovetkezett kdrok aranya

(nappali baleset valosziniisége 100%)

350,0% 324,6% |

300,0%

[241,8% | 1241,1% |

250,0% 229,9% |
200,0%
150,0%
100,0%
50,0%

0,0%
Jarmukar Egyéb kar Osszesen

22. Abra Az egyes karfajtak alakuldsa a normal latasi viszonyokhoz képest

A kéraranyok vizsgalatanal kitlinik, hogy a személyi sériilésekhez hasonldan a korlatozott 1atasi
viszonyok kozott 1ényegesen magasabbak a karok a jo latdsi viszonyoknal rogzitettekhez
képest.

A korlatozott 1atasi viszonyok kozott keletkezett kardsszeg 141,1 %-kal, a koltségek 25% ado
arukar 141,8 %-kal, a kar kb. 63%-4t jelentd jarmiikar 119,9 %-kal lett magasabb.
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Megallapitas:

A korlatozott 1atasi viszony esetén tortént balesetekbdl az a kovetkeztetés vonhato le, hogy éves

szinten a jo latasi viszonyhoz képest (a minta darabszamara vonatkoztatva, n=4363 baleset/év)

Jarmiikarnal 38,2
Arukérnal 16,3
Egy¢éb karnal 8,6

Osszesen 63,1

milli6 forinttal nagyobb a balesetek soran keletkezett kar nagysaga.

Az éves karérték megoszlasa

Eves karérték korlatzott Iatasi viszoynok kozott

m Eves karérték nem korlatzott atdsi viszoynok kozott

23. Abra Az évenkénti kirok megoszlasa normal és korlatozott latasi viszonyok kozott

A karérték alakulasa azt mutatja, hogy mig a korlatozott latasi viszonyok kozotti 1d6 az 6sszes
kozlekedési id6 39%-a, addig a keletkezett karok 61%-a ekkor keletkezik. A kar nagysagat

tekintve tehat talreprezentalt.
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3.11 A balesetek résztvevoinek eloszlasa

8.Tablazat
BALESETEK RESZTEVOINEK ELOSZLASA

. , , MEZG.
MASIK | NINCS TGK| AUTO- | MOTO | KERE | GYAL | . VASUTI )
. . SZGK. ) JARM ) EGYEB
RESZTVEVO|MASIK . | BUSZ |R-KER.|K-PAR |0-GOS M JAR.
OSSZES 1869 | 1309 | 61 21 12 6 15 17 71 768
EVI ATLAG
311,5 | 218,2 [10,2]| 3.5 2,0 1,0 2,5 2.8 11,8 128,0
(DB)
EVI ARANY
45,0 31,5 | 1,5 0,5 0,3 0,1 0,4 0,4 1,7 18,5
(%)

KORLATOZOTT LATASI VISZONY ESETEN TORTENT BALESETEK RESZTVEVOINEK
ELOSZLASA

, , , MEZG.
MASIK | NINCS TGK| AUTO- | MOTO | KERE | GYAL | |, VASUTI )
, o SZGK. ] JARM ] EGYEB
RESZTVEVO|MASIK . | BUSZ |RKER. | KPAR | 0GOS " JAR.
92-97
. 425 466 19 2 5 4 4 9 17 273
OSSZES
EVI ATLAG
70,8 77,7 | 3.2 0,3 0,8 0,7 0,7 1,5 2.8 455
(DB)
EVI ARANY
o) 34,7 38,1 | 1,6 0,2 0,4 0,3 0,3 0,7 1,4 223
0
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45,0%

40,0%

35,0%

30,0%

25,0% @
20,0% [18,5%]
15,0%

10,0%

| 1,6% | —fo2%] —{0.1% 103%] ‘{ 03% 07% 1,4%|

5,0%
’ 0, -— o 1,7‘y
| 15%] 0,5%| 0,3%| l01%| |04% |04%| (1]
0,0%
JARMU

SZGK. TGK. AUTO- MOTOR- KEREK- GYALO- MEZG. VASUTI  EGYEB
BUSZ KER. PAR GOS JAR.

Balesetek résztvevdinek eloszlasa

Korlatozott latasi viszonyok esetén tortént balesetek résztvevéinek eloszlasa

24. Abra A balesetek résztvevéinek megoszlasa

A résztvevok vizsgalatabol egyértelmiien latszik, hogy a balesetek kozel a fele (45%)
egyjarmiives baleset. Emellett jelentds (31%) még a személygépkocsival torténd iitkdzések
aranya is. A tobbi iitkozés e két jelentds csoporthoz képest mennyiségre elhanyagolhatdk, de
nem hagyhatok figyelmen kiviil, mivel ezen baleseti partnerek az un. védtelen kozlekedési
résztvevd / gyalogos-kerékparos-motorkerékparos / kategoridba esnek ¢€s emiatt a
haszongépjarmiivekkel torténd iitk6zés soran tobbnyire sulyos sériiléseket szenvednek.

A latasi viszonyok romlasaval az egyjarmiives balesetek jelentdsen csokkennek (45%-rol
34,7%-ra), ezzel ellentétben a személygépkocsikkal (31,5%-161 38,1%-ra), motorkerékparral
(0,3%-r61 0,4%-ra), kerékparral (0,1%-r6l 0,3%-ra), és mezOgazdasagi jarmiivel (0,4%-rol
0,7%-ra) valo6 litk6zések jelentdsen ndnek. A kerékparral, €s mezdgazdasagi jarmiivel térténd
Osszelitkozés és a gyalogos balesetek egy jelentds része majdnem minden esetben
visszavezethetd a rossz megvilagitasukra vagy latasi koriilményekhez képest magas sebesség

valasztashoz.
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A korlatozott 1atasi viszony esetén bekoOvetkezett balesetek résztvevOinek aranya (nappali

baleset valdszinusége 100%)

Balesetekben résztvevdk eloszlasa

Korlatozott latasi viszony esetén tortént balesetekben résztvevék eloszldsa

70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%
1jarmu 2 jarmu 3 jarmd 4 jarmd

25. Abra A korlatozott latasi viszonyok kozotti baleseti partnerek megoszlasa a normal
vilagitasi korilményekhez viszonyitva

350,0%
300,0%

250,0%

200,0% [175,0% |

150,0% ‘ 1 :i%J

100,0% RS Py
’ [ASZO

45,8% | , 7
S 16,4% |

0,0%

o
S
((P
S

26. Abra A balesetekben résztvevd jarmiiszamok aranyanak alakuldsa korlatozott latasi
viszonyok kozott
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Az eldbbi abrabol jol 1athatd, hogy a motorkerékparral, kerékparral, és mezdgazdasagi jarmiivel
torténd {itkozés valdsziniisége korlatozott latdsi viszonyok kozott nagyobb, ami a rossz

megvilagitas egyértelmi kovetkezménye.

9.T4blazat
BALESETBEN RESZTVEVOK ELOSZLASA

RESZTVEVO

) 1 2 3 4 5 6 7 8
SZAM
OSSZES 1865 | 2190 76 13 3 1 0 1

EVIATLAG (DB)| 310,8 | 365 12,7 2,2 0,5 0,2 0,0 0,2
EVI ARANY (%) | 45 52,8 1,8 0,3 0,1 0,0 0,0 0,0

KORLATOZOTT LATASI VISZONY ESETEN TORTENT BALESETBEN
RESZTVEVOK ELOSZLASA

RESZTVEVO

) 1 2 3 4 5 6 7 8
SZAM
OSSZES 425 764 32 3 1 0 0 0

EVIATLAG (DB)| 70,5 | 127,3 | 5.3 0,5 0,2 0,0 0,0 0,0
EVI ARANY (%) | 34,7 | 624 2,6 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0

Balesetben részt vett jarmiivek szamanak alakulasa
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A korlatozott 1atasi viszony esetén bekdvetkezett baleset résztvevOinek ardnya

(nappali baleset valdszintisége 100%)

1107,6% |

89,2%

60,0%

jA 45,9% |

1jarmd 2 jarmu 3 jarmu 4 jarmd 5 jarmu

27.Abra A korlatozott latasi viszonyok kozott bekdvetkezett tobbjarmiives balesetek
aranya

A korlatozott latasi viszonyok esetén, a balesetben résztvevo jarmiivek szamanak tekintetében
megallapithatd, hogy a nappali iddszakra jellemzd egyjarmiives balesettipus a kétjarmiives

balesettipus irdnyaba tendal.

A korlatozott és a jo latasi viszonyok Osszehasonlitasabol az a kovetkeztetés adodik, hogy
korlatozott lathatdsag estén a két-hdrom jarmiives balesetek bekovetkezésének valdsziniisége

7,6%-kal megno.
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3.12 Balesetek résztvevoinek helyzeti eloszlasa

10.Tablazat

BALESETEK RESZTEVOINEK HELYZETI ELOSZLASA A BALESET SORAN

HELYZET INDULO |[EGYENES [JOBBRA |[BALRA (FEKE|ALL [ELOZ[SAVVAL |[TOLA- [NEM MEGH.
EN H. KANY. |KANY. [zO [0 |0 TAS TO

OSSZES 526 2326 552 596 329 (1649 (312 |361 678 761

EVI ATLAG (DB)|87,7 387,7 92,0 99,3 54,8 (274,8152,0 (60,2 113,0 126,8

EVI ARANY (%) [6,5 28,8 6,8 7,4 4,1 204 (3,9 |45 8,4 9.4

KORLATOZOTT LATASI VISZONY ESETEN TORTENT BALESETEK RESZTVEVOINEK
HELYZETI ELOSZLASA A BALESET SORAN

HELYZET INDULO | EGYENES | JOBBRA | BALRA [FEKE| ALL [ELOZ|SAVVAL| TOLA- NEM
ENH. | KANY. | KANY. | ZO | O (o} TAS TO MEGH.
OSSZES 132 859 129 136 99 482 (110 |68 177 272
EVI ATLAG (DB)|(22,0 143,2 21,5 22,7 16,5 (80,3 (18,3 |11,3 29,5 45,3
EVI ARANY (%) |5.4 34,9 52 55 4,0 196 4,5 [2,8 7.2 11,0
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Balesetek résztvevdinek helyzeti eloszlasa

[204] [19,6

Osszes baleset vizsgalva

Korlatozott latasi viszonyok esetén bekovetkezett balesetek

28. Abra A balesetek részvevéinek helyzete az 6sszes és a korlatozott latasi koriilmények
kozotti balesetek esetében

A kiilonboz0 iitkozési poziciokat vizsgélva, a helyzetek két csoportra bonthatok.

1. egyenes vonalu haladast végzd vagy allo jarmiire torténd iitkdzés

2. kanyarodd, savot valté jarmiivel torténd litkozések.

Az elsd csoportba tartozd egyenes vonalu mozgés kozben keletkezik a balesetek 30%-a és allo
helyzetben pedig kb. 20%-a.

A masodik csoportban helyet foglalok jo kozelitéssel egyforman 6% kortili értéket vesznek fel.

Meghatarozoak a korlatozott 1atasi viszonyok kozotti esetekben:

- az egyenesen halado jarmiivekkel torténd titk6zések 34,9 %-a

- az allojarmiire torténd litkdzések 19,6 %-a
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3.13 Balesetek természetének eloszlasa

11.Tablazat
KERESZT
SZEMBE AZONOS . L
] ] IRANYBA ALLO STAB.VESZ.
HALADO | IRANYBA , ., , ]
) . ) HAL. JARMUNEK| PA-LYA BORULAS
JARMUNEK| HALADO ) . o
o . . JARMUNEK | UTKOZOTT | ELHAGY.
UTKOZOTT | JARMUNEK .
UT
OSSZES 329 1134 107 1555 115 79
EVI ATLAG
54,8 189,0 17,8 2592 19,2 13,2
(DB)
EVI ARANY
8,7 30,0 2,8 41,1 3,0 2,1
(%)
SZILARD L, .
. GYALOGO| KEREKPAR| ALLAT .
TAGYNAK L L ) EGYEB
o SELUTES | ELUTES ELUTES
UTKOZOTT
92-97 OSSZES 455 10 4 35 315
EVI ATLAG
75,8 1,7 0,7 5,8 52,5
(DB)
EVI ARANY
12,0 0,3 0,1 0,9 8.3
(%)
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TERMESZETENEK ELOSZLASA

KERESZT
SZEMBE AZONOS . o
] ) IRANYBA ALLO STAB.VESZ.P
HALADO | IRANYBA ) . , .
] B ] HAL. JARMUNEK A-LYA BORULAS
JARMUNEK| HALADO , B .
o . B JARMUNEK | UTKOZOTT| ELHAGY.
UTKOZOTT | JARMUNEK i
UT
OSSZES 147 252 31 423 89 52
EVI ATLAG
24,5 42,0 5,2 70,5 14,8 8,7
(DB)
EVI ARANY
13,2 22,7 2.8 38,1 8,0 477
(%)
SZILARD L, .
) GYALOGO|KEREKPAR| ALLAT )
TAGYNAK L L L EGYEB
e SELUTES | ELUTES ELUTES
UTKOZOTT
OSSZES 108 9 2 33 79
EVI ATLAG
18,0 1,5 0,3 5,5 13,2
(DB)
EVI ARANY
9,7 0,8 0,2 3,0 7,1
(%)
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Balesetek természetének eloszlasa

45,0% v
[41,14
40,0% 38,1@
35,0% '
30,0% @,oool
,U7%
25,0%
20,0%
15,0%

10,0%

0% p—
. 28%]0,10,2% 0-9

0,0%

Balesetek természete szerinti eloszlas

A balesetek természete szerinti eloszlas korlatozott latdsi viszony esetén

29. Abra A kiilonboz6 balesetfajtak részesedése korlatozott latasi viszonyok kozott

Megallapithatd, hogy a balesetek alakuldsa korlatozott latasi viszonyok esetén az Osszes
balesetek alakulasahoz képest eltérd eloszlast mutat.

Azonos irdnyba halad6 jarmiivek esetén (30%-161-22,7%-ra) és alld jarmiinek torténd iitkdzés
esetén (41,1%-r61-38,1%-ra), szilard targynak iitk6zés esetén (12%-161-9,7%-ra) csokken a
baleseti arany.

A keresztiranyu iitk6zés mindkét esetben egyezik (2,8%).

A szembehaladd jarmiivek esetében (8,7%-161-13,2%-ra), a stabilitasvesztés vagy

palyaelhagyas esetén (3%-r61-8%-ra), felborulds esetén (2,1%-rol-4,7%-ra), gyalogos eliités
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estén (0,3%-161-0,8%-ra), kerékparos eliités esetén (0,1%-r61-0,2%-ra) allat eliités esetén
(0,9%-161-3%-ra) az arany nd.

A részletesebb vizsgalat arra a tényre hivta fel a figyelmet, hogy a stabilitasvesztés ¢és a
felborulés részaranya 5,1%-r6l 12.7%-ra emelkedett. Ennél a kettd balesettipusnal a balesetek
személyi sériilései altalaban sulyosabbak, jarmii- és rakomdnykarai pedig a legnagyobb

értékiiek.

Korlatozott latasi viszony esetén bekovetkezett balesetek természetének aranya

(nappali baleset valosziniisége 100%)

3000,0%

1 2567,3%
2500,0%

2000,0%

-
1500,0% | 1400,3% |

1000,0%

| 155,6% |

30.Abra A korlatozott latasi viszonyok kozotti balesetek aranya a normal latasi
viszonyokhoz képest
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A balesetek természetének tanulmanyozasa alapjan leszogezhetd, hogy korlatozott latasi
koriilmények esetében a normalis vilagitashoz képest a szembe halado6 jarmiinek valo litkdzések

valoszinlisége 25%-kal novekszik.

Az altaldban nagy anyagi karral jar6 stabilitdsvesztés (5,3-szor) és felborulds (3-szor) nagyobb
valoszinliséggel fordul eld korlatozott latasi koriilmények kozott.

Kiemelésre kivankozik a kozlekedés védtelen résztvevoi koziil a tobbnyire stlyos személyi
sériiléseket szenvedd gyalogosok és kerékparosok balesetei. A kerékpareliitések 1,5-szor a

gyalogos eliités 14-szer gyakoribbak, mint jo latasi koriilmények kozott.
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4. Osszefoglalas

A vizsgélatsorozat dsszefoglalasakor egyértelmiien ki lehet jelenteni, hogy a korlatozott latasi
viszonyok kozott végzett tehergépkocsi vezetés jelentdsen noveli a rossz észlelhetdségbdl

szarmazo veszélyhelyzeteket és ezaltal a baleseti kockazatot.

o Eves atlagban a jarmiivezetéknek a nap 39%-4ban korlatozottak a latasi viszonyai, és
ebben az idésavban torténik az 0sszes balesetek 29,8 %-a.

e Az éves ecloszlas szempontjabol a korlatozott 1atasi viszonyok kozott keletkezett
balesetek 54,3 %-a november, december, janudr és februar honapban keletkezik.

e A balesetek helyi eloszlasabol kitlinik, hogy éves atlagban korlatozott 14tasi viszonyok
kozott lakott teriileten kiviil 20 %-kal tobb baleset torténik, mint lakott teriileten. A
kialakulé korlatozott latasi viszonyok kozotti zsufolt parkoldkban a mar tobbnyire
faradt tehergépkocsi vezetdk a latasi viszonyok romldsa miatt (5%-kal) konnyebben
hibaznak, okoznak balesetet.

o A személyi sériiléssel jard balesetek vizsgdlata azt mutatta, hogy korlatozott latasi
viszonyok esetén a halalos kimenetelii balesetek a nappali baleseti aranyhoz viszonyitott
bekovetkezési valoszinlisége megduplazodik (207,5 %) és a sulyos-, és a konnyl
sériiléses balesetek valoszintisége még ennél is jobban (stlyos sériilésnél 246,1 %-ara)
(konnyt sériilésnél 277,1 %-ara) novekedik.

e A csak anyagi karral jaré baleseteknél a karral jaré balesetek szamanak el6fordulasi
valoészinlisége korlatozott latasi viszony esetén a kar nagysaganak novekedésével
aranyosan no ¢és a 0,5 MFt-nal nagyobb kart okozo balesetek valoszintisége 39,9%-kal,
a 1,5 MFt-nal nagyobb kar okozasnal 154,9 %-kal nagyobb, mint jo lathatosagi
koriilmények kozott.

e A balesetek sériiltjeinek eloszlasa nem tér el Iényegesen a jo latasi koriilményekhez
képest, de lathato, hogy a korlatozott latasi viszonyok kozott (halottaknal 45,6%-kal,
sulyos sériilteknél 39,5%-kal, konnyli sériilteknél 48,7%-kal) nagyobb a sériiltek

szdmanak valosziniisége.
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o A sériilések szamanak alakuldsa azt mutatja, hogy a korlatozott latasi viszonyok 39%-
os id6tartamon beliili ardnyahoz képest a halalos sériilések 48%-a, a stlyos sériilések
55%-a ¢és a konnyl sériilések 58%-a kedvezdtlen latasi koriilmények kozott keletkezik.

o A vizsgalt idészak / 1992-97 / 4363 haszongépjarmii balesetében évente atlagosan

e halalos kimenetell sériilés esetén: 1,5 fovel,

e sulyos kimenetelil sériilés esetén: 7,9 fovel,

e konnyl kimenetelii sériilés esetén: 9,7 fovel tobb személy szenved balesetet, mint jo
latasi viszonyok esetén.

o A bekovetkezett karok elemzésébdl adodott, hogy a korlatozott latasi viszonyok kdzott
tortént balesetek karmegoszlasa, jol megegyezik az Osszes baleset kareloszlasaval. (a

kar kb. 63%-a jarmikar, a karok 25,8%-a arukar)

A korlatozott latasi viszonyok kozott Iényegesen magasabbak a karok keletkeznek, mint a jo
latasi viszonyokhoz esetén.

A korlatozott 14tasi viszonyok kozott keletkezett karosszeg 141,1 %-kal, a koltségek 25% -at
képezd arukar 141,8 %-kal, a kar kb. 63%-at jelentd jarmiikar 119,9 %-kal lett magasabb.

A vizsgalt 4363 balesetben évente dsszesen 63,1 MFt-tal,

jarmukarnal: 38,2 MFt-tal, arukarnal: 16,3 MFt-tal, egyéb kar esetén: 8,6 MFt-tal tobb kar
keletkezett, mint j6 l14tasi viszonyok esetén.
A karérték alakulasa szerint a korlatozott latasi viszonyok idébeni 39%-o0s részesedésével

szemben a keletkezett karok 61%-a ekkor keletkezik.

A korlatozott 1atasi viszonyok kozott tortént haszongépjarmii balesetek évenkénti tarsadalmi
vesztesége:

Halalos baleseteknél = 124,8 MFt

Stlyos sériiléseknél = 40,32 MFt

Konnyt sériiléseknél= 4,8 MFt
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Osszesen: 169,92 MFt kerekitve 170,0 MFt tarsadalmi veszteség adodik évente a rossz latasi
koriilmények kozotti balesetekbdl.

Az egyes baleseti analizis alapjan megallapithatd, hogy a tehergépkocsik észlelhetdségének
javitasaval a tgk-szgk balesetek mintegy 9-10 %-ban lehetne jelentds baleset-megeldzési hatést

elérni.

o Aziitkozési partnerekrdl azt lehetett megallapitani, hogy a 1atasi viszonyok romlasaval
az egyjarmiives balesetek jelentdsen csokkentek (45 %-rol 34, 7%-ra), azonban ezzel
ellentétesen a személygépkocsikkal (31,5%-r6l 38,1%-ra), motorkerékparral (0,3%-r6l
0,4%-ra), kerékparral (0,1%-r6l 0,3%-ra), és mezdgazdasagi jarmiivel (0,4%-rol 0,7%-
ra ) torténd litkozések jelentésen nének.

e A balesetben résztvevd jarmiivek szamanak alakuldsara az jellemzd, hogy a nappali
balesetezésre jellemzd egyjarmiives balesetektdl a kettd -, haromjarmiives balesetek
iranyaba tért el a korlatozott 1atasi koriilmények kozotti balesetek alakulasa. A kettd-
harom jarmiives balesetek bekovetkezésének valoszinlisége 7,6%-kal nagyobb, mint jo
lathatdsag esetén.

e A balesetek természetének tanulmanyozasabol adddott, hogy a szembe halado jarmiinek
torténd litkdzés valoszinlisége 25%-kal ndvekszik és az altaldban nagy anyagi karral
jaro stabilitasvesztés (5,3-szor) és felborulds (3-szor) nagyobb valosziniiséggel fordul
eld korlatozott latasi koriillmények kozott.

e A kozlekedésben védtelen résztvevdjeként szerepeld nagy személyi sériiléseket
szenvedd gyalogosok ¢€s kerékparosok balesetei soran a kerékpar eliitések 1,5-szor, a
gyalogos eliités 14-szer gyakoribbak, mint j6 latasi koriilmények kozott.

e A tehergépkocsi-személygépkocsi balesetek analizise alapjan megallapithato6 volt, hogy
kiilonosen a tehergépkocsi szerelvényeknél az oldalsé ¢és hatsé megjelolés nem
elegendod.

o A szgk/tgk balesetek 30 %-a korlatozott latasi viszonyok mellett torténik. / s6tétben ill.
alkonyatkor/. A szgk/tgk iitkozéses balesetekben elhunyt személygépkocsi vezetok 34
%-a ¢éjszakai baleset sordn veszitette el életét.

e Az un. alacsony kovetési tavolsagbol szarmazod balesetek alapvetéen korlatozott

lataskor kovetkeznek be.
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e Lakott teriileten kiviil f0képpen / 40 % / a szgk. mellsd része iitkozik a tgk. oldalaval,
mig autdépalyan meghatirozé a személygépkocsi rafutasa a tehergépjarmiivekre. / 60 %
/

e Az autdpalyakon lassan haladé tehergépjarmiivek jelentik a masik veszélyforrast. Az
Oket kovetd személygépkocsik vezetdinek a tgk. sebességének megitélése jelenti a
legnagyobb gondot. A tgk/szgk. autopalya- balesetek 36 %-ban a tehergépkocsik
sebessége 60 km/h alatt volt.

e A haszongépjarmiivek lathatosagat, kiilondsen a kontarok érzékelését egyértelmiisitik
az un. passziv vilagitastechnikai megoldasok, amelyek leginkdbb javasolt ¢és

alkalmazott megoldasat szemléltetjiik a 31. abran.
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31. abra Haszongépjarmlivek passziv vilagitastechnikai megoldasa
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