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A gyalogos kozlekedés biztonsaganak jellemzoi

Kozismert tény, hogy a gyalogos a legvédtelenebb kozlekedd partner. Sériilési veszélye mar a
legkisebb sebességii iitkzésnél is fennall. A magyarorszagi kozlekedésbiztonsag helyzetének
egyik legszembetlinébb jellemzdje a gyalogos balesetek egyik nagy részaranya. Ez az arany az
elmult évtizedben atlagosan évi 30 szdzalék részesedésli volt az Ossze személyi sériiléses
baleseteken beliil.

Az eurdpai atlaghoz hasonldan tobbnyire Magyarorszagon is a személygépkocsik vezetdi- és
utasai halnak meg a legnagyobb ardnyban a tobbi kozlekedési résztvevOhdz viszonyitva (1.
abra), viszont a részesedésiik (40 %) lényegesen kisebb, mint az eurdpai atlag (49,1 %). A

masodik leggyakoribb haldlozas az EU atlaghoz hasonléan Magyarorszagon is a gyalogosok

esetében jellemzo (30,0 %) azonban ez Iényegesen nagyobb részaranyll, mint az Euroépai Unio

atlagértéke (20,1 %).
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1. dbra - Balesetben meghaltak a forgalomban valo részvétel modja szerint (Magyarorszdg)
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A baleseti modok megoszlasat mutatja a 2. abra. Ezek szerint a keresztezd irdnyba halado

jarmiivek titkozése a legnagyobb aranyu (29,0 %). A masodik leggyakoribb baleseti szituacio a

gyalogos eliités volt (17,0 %) amelyet az azonos irdnyba halad6 jarmiivek iitkbzése és a szilard
targynak titk6zés kovetett 14,6 %, illetve 12,6 %-os értékkel. A vizsgalt évben a szembehalad6

jarmuvek titkozése csak 6. leggyakoribb feliitkdzési mod volt, 9,8 %-os értékkel.
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2. dbra - A balesetek részesedése baleseti mod szerint (Magyarorszdg)

A halédlos kimenetelli balesetek legnagyobb részben a gyalogos eliitések (26,8 %) és a

szembehalad6 jarmiivek iitkdzése (22 %) soran kdvetkeznek be.

Az MBBE reprezentativ mintajia (n= 75) un. in depth gyalogos eliitéses balesetelemzései

alapjan a meghatarozo partner a gyalogos szempontjabol a személygépkocsi (72,0 %) ezt kdveti
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a haszongépjarmii (18,0 %) illetve a villamos (6,0 %). A fennmaradé 4 %-ban kerékpar-

motorkerékpar volt a baleseti partner (Forras: IbB- Hungary 2010).

A tipikus gyalogos eliitések gyakorisaganak eloszlasa elobbi elemzés szerint a kovetkezokben
foglalhato Gssze:

1. tablazat - Gyalogos eliitések gyakorisagi eloszlasa

GYALOGOS ATHALADASI GYALOGOS ATHALADASI BSSZESEN
BALESETTIPUS IRANYA: BALROL JOBBRA IRANYA: JOBBROL BALRA %)
(%) (%)
ELUTES GYALOGOS
ATKELGHELYEN 15 25 40
KANYARODO JARMU,
UTKERESZTEZODEBEN 8 17 25
EGYENES UTON 5 10 15
AZONOS IRANYBAN
HALADO GYALOGOS, 10
EGYENES UTON
JARDARA, MEGALLOBA 10
FELHAJTO GEPKOCSI

A vizsgalt esetek 92,0 %-ban a jadrmiivezetd az eliités eldtt fekezett ill. korméanyzott, minddssze
8%-ban lehetett ilyen reakciotevékenység elmaradasat megallapitani. Elébbi 8 % nem

tartalmazza az tigynevezett késoi (tehat roviddel az eliités utani fékhatast) a gépjarmiivezetdi

crer

A hivatkozott elemzés részletes ismertetésétOl eltekintve roviden Osszefoglaljuk annak

megallapitasait:

» Az eliitd gépjarmiivek haladasi sebessége 40- 75 km/h tartomanyba esett.

NN CAETS

»XVIL. IFFK 2022 Budapest; Copyright 2022 Budapest, MMA. Paper 28
Online: ISBN 978-963-88875-7-3 Editor: Dr. Péter Tamas



A biztonsagos kozlekedésért” Gyalogos kozlekedés biztonsaganak jellemzéi

Authors: Dr. Kéfalvi Gyula, Bérzsonyi J6zsef
= A gyalogatkel6hely atlagos megkozelitési sebessége a jarmuivek részeérdl 50- 55 km/h

volt.

* A gyalogos mozgasanak félreértelmezett jellegét mintegy 65 %-ban Ilehetett

meghatarozni.

= Az eliités jellege egyenes uton athaladd gyalogosok esetében 80 %-ban centralis, a

gyalogatkeldohelyeken ugyanilyen ardnyban részleges atfedésti volt.

* Azuton fekvd gyalogoson athalado balesettipus részesedése a vizsgalt mintaban 0,5 %-

volt.

A jarmiivek részérdl az elkeriilhetoségi sebesség gyalogatkelohelyen meghatarozé modon <
40,0 km/h, kiilteriileten (nem lakott teriilet) egyenes meneti haladasnal < 65,0 km/h. Az
elkeriilhetdségi sebesség hatarértékei egyértelmiien azt jelzik, hogy a lakott teriileten
megengedett haladasi sebesség nagysagat a gyalogos atkeldhelyek el6tti — jol meghatarozhatd
szakaszon (ennek megallapitasi modjara a késébbiekben még visszatériink) max. 30,0 km/h-
ban lenne célszerli egységesen megallapitani. Ezen tanulmdny szerzéinek igazsagiigyi
gépjarmil szakértdi tapasztalatai alapjan kiillonbozo foképpen jogi- és egyéb szempontl alapos
mérlegelések alapjan gyorsan, természetesen az érintett kozlekedési résztvevok bevezetést

megeldzo €s kovetd folyamatos tdjékoztatasa mellett kellene bevezetni.
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3. dabra - A gyalogos eliités érintkezési teriiletei a személygépkocsikon (Forrds: GDV Német

biztosito tarsasdgok)

A gyalogos kozlekedés kiilondsen a varosi kozlekedés egyik meghatirozé jellemzdje. A
gyaloglas még ma is a helyzetvaltoztatas egyik f6 mddja, hiszen kdzlekedési eszkdz hasznalata
sordn is felmeriil az igynevezett ra- és elgyalogolas igénye. Ez a szakzsargon a megallohelyre,
vagy a megallo, helyre valo gyaloglast jelenti.

A kozuti balesetek sulyossagat meghatarozo tényezok, mint példaul a tomeg, a sebesség koziil
a gyalogosoké a legkedvezoitlenebb. Ezt bizonyitja a személygépkocsival torténd gyalogos
iitkzések magas mortalitasi aranya is.

Pé¢ldaul a 40 km/h sebességli gyalogos eliitések soran az esetek 35 szazaléka, mig 55 km/h-nal
mar 70 szazaléka végzodik halallal.

A személygépkocsit vezetd autdsnak erre a nagyobb kockdzatra feltétleniil gondolnia kellene.
A gyalogos kozlekedés veszélyhelyzetei abbdl az objektiv koriilménybdl adédnak, hogy a
gyalogosok nagy részének szabalyozatlan aramlata szabalyozott, motorizalt forgalommal
talalkozik. A gyalogosok tobbsége nincs tisztaban a feléje kozeledd jarmiivek fizikai

mozgastorvényeivel. Nem ismeri a kiilonb6z6 jarmiifajtak dinamikai sajatossagait, gyorsuld
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vagy fékezo képességeit. Jellemzo, hogy még gyakran az autdsok sincsenek teljesen tisztaban

az altaluk vezetett gépjarmiitipusok jellemzdivel.

A gyermek, de még a feln6tt gyalogos is sajat mozgastorvényeit tekinti mérvadonak.
Elsésorban abbol indul ki, hogy az aut6 is hozza hasonld gyorsasaggal tud iranyt valtoztatni,
illetve megallni. Féképpen ez okozhatja a jardardl valo hirtelen lelépésrdl vagy akar az allo

jarmi mogiil kilépd gyalogos eliitéseket.

Az esti, ¢jszakai gyalogos balesetek tobbsége észlelésbeli hianyossagokra vezethetd vissza. A
gyalogos latja a kivilagitott gépkocsit és azt gondolja, hogy a jarmii vezetdje szintén latja 6t. A
baleseti statisztikak is megerdsitik ezt, hiszen a lakott teriileteken beliil a nappali balesetekhez
viszonyitva ¢jjel mintegy fele annyi gyalogos, lakott teriileten kiviil pedig kétszer annyi
gyalogos hal vagy sériil meg.

Az ¢jszakai balesetek sulyosabb kimenetelliek a nappaliaknal a személygépkocsik

nappaliakhoz viszonyitott joval nagyobb haladasi sebessége kdvetkeztében.

Egy hazai kisérletre szeretnénk felhivni a figyelmet: A magyarorszagi személygépkocsik
jellegzetes tipusaival azt vizsgéltdk, hogy az eldirds szerint bedllitott tompitott fényszorok
hasznalataval mekkora az a sebességhatar, amelynél a 2 km-es probaszakaszon a varatlanul

megjelend allo és fekvo babut észlelve meg tudnak allni.

A kisérletben 66 tapasztalt személygépkocsi vezetd vett részt. Feladatuk az volt, hogy a
szimulalt gyalogos észlelésekor a babu eldtt probaljanak megallni. A kisérlet eredménye alapjan
kideriilt, hogy 45 km/h haladasi sebesség alatt mindenki meg tudott allni a babu megpillantasa
utan, az 56-60 km-es sebességtartomanyban az eliitések és a sikeres megallasok aranya 50-50
szazalék volt, az altalaban leggyakrabban hasznalt sebességtartomanyban, 60-70 km kdzott az
eliitések szama joval meghaladta a megéllasokét, mig 76-80 km kozott mar senki nem tudott
megallni a babu el6tt.

Amikor s6tét szinti ruhdban volt a gyalogost szimuldlo babu, a vizsgalt jarmiivek tobb mint 50

szazaléka nem tudott megallni 55-65 km-es sebességrdl fékezve a sotét szinli babu elott. A
7
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holgy vezetok majdnem minden sebességtartomanyban gyengébb eredményt mutattak a
férfiaknal. A 46-55 km-es sebességtartomanyban mintegy 40 szdzalékuk nem tudott megallni a
babu elott.

A vizsgélat végkovetkeztetése meglepden kritikus, de életmentd fontossaga miatt
természetesen elvarhato az 6szinte fogalmazas. Ezek a kovetkezok:

* A legnagyobb figyelemmel vezetd autdsok tilnyomo tobbsége a ma szokasos haladasi

sebességgel nem képes az allo, sotét ruhds gyalogos eldtt megallni, vagy azt

biztonsagosan kikeriilni tompitott fényszord hasznalataval.

= Az elébbi jarmiivezetok majdnem 100 szézalékos valdszinliséggel nem tudjak a fekvd

sOtétruhas embert olyan tavolsagbol észlelni, hogy elétte autdjukkal meg tudjanak allni.
= A sikeres kikeriilési mandver valoszinlisége nagyon csekély.

= Jelen helyzetben sajnos azt lehet mondani, hogy a gépkocsivezetok tobbsége altal
biztonsagosnak tekintett sebességekkel ¢jszaka haladva a gyalogos és a kivilagitatlan

kerékpar eliitések nagyon csekély része el6zhetd meg.

A hazai forgalomban meglehetdsen nagyszdmban vesznek részt még a régebbi évjaratu,

hagyomanyos fényszoroival felszerelt személygépkocsik.

A Darmstadt-i Egyetem, Fénytechnikai Laboratoriuméanak egyik mérési eredménye az atlagos
eurdpai személygépkocsira (V= 80 km/h sebesség) vonatkozé kiillonb6zo ruhaju gyalogosok

¢szlelhetdségi tavolsagat mutatja.
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A jarmi vilagitasanak minden gyakorlott gépkocsivezetd altal ismert fontos, meghatarozo
szerepe van, mint ahogy az abran is lathato, a két sdvos orszaguton sotétben 80 km/h
sebességgel haladd személygépkocsi vezetdje (fényszord hasznélataval) a megfeleld hatarolo
vonalakkal jelzett tdvolsagokon beliil tudja észlelni a sotét, illetve sotétsziirke ruhazata
személyt.

Kiilonos veszElyt a sotét, fekete ruhat viseld gyalogosok jelentenek, hiszen, ha példaul az 1t bal
oldalardl kozelitenek a jobb oldali savban kozelitd személygépkocsihoz, csak mintegy tizenot
méter tdvolsagrol észlelhetoek.

A sotétsziirke ruhat viseloknél valamivel kedvezdbb a helyzet, a balrél behalad6 gyalogost cca.
48 m tavolsagrol fizikailag észlelhetik, de még fékezéssel igy is elkeriilhetetlen a balrdl atfuto
gyalogossal valo iitk6zés. A futé gyalogosnak mintegy két masodpercre van sziiksége, hogy az
abran bejelolt helyrdl a kozeledd személygépkocsi forgalmi savjaba érjen. A gépkocsi vezetdje
az észleléstol szamitott kb. egy masodperces reakcididd alatt 22,2 méter tavolsagot tesz meg
fékezetleniil, majd fékezve €és kb. 23 km/h sebességgel (6,4 m/s) iiti el a haladasi sdvjaban 1évo
gyalogost. Ebbdl a példabol is jol érzékelhetd, hogy gyakran még jol mikodo és beallitott
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fényszorokkal sem mindig biztosithatd az a KRESZ eldiras, hogy ,,ugy kell a sebességet
megvalasztani, hogy a fényszorok altal bevilagitott teriileten beliil meg tudjunk allni”.

Kérdés: Mi torténik akkor, ha a fényszord hatdsfoka gyenge, példaul gyenge az izz6,
szennyezett az iiveg vagy rossz a beallitasuk?

Az elorelatd autovezetd tehat a varhatdo gyalogos atkeldhelyek helyeihez, (nem kijelolt
gyalogos atkel6helyek!) keresztezddések, intézmények, tomegkozlekedési jarmiivek
megallohelyei stb. fel¢ kozelitve szamit arra, hogy vezetdi tudasanak és jarmiivének egyiittes
képességeire lesz sziiksége, hogy esetlen a gyalogos ¢életét megmentse. CsOkkenti tehat
sebességét és a korabbiaknal még figyelmesebben vezet. Arra kell elsdsorban gondolnia,
hogyha a megallohelyen all6 autébusz mogiil hirtelen elébukkan valaki, minden téle telhetdt
meg tudjon tenni az {itk6zés elkeriilésére. Erds fékezéssel, ABS-es kocsindl egyidejlileg
elkormanyzassal probalja meg csokkenteni az esetleges eliités sulyossagat vagy egyaltalan
elkeriilni. Természetesen amennyiben a gyalogos felbukkanasa féktavolsagon beliili, nincs sok
esély, de a kordbbi autogén ,,edzés” hatdsdra kialakulhat a jo vezetdben az ugynevezett
elhdritasi 6szton és ez meglepden jo baleset megeldzési hatast eredményez.

A magyarorszagi gyalogosbalesetek vizsgalatai alapjan kideriilt, hogy a gyalogosok tulzott
biztonsagérzetével magyarazhato, hogy a balesetek jelentds része kijelolt gyalogatkeldhelyen
torténik. Nagyon érdekes és megszivlelendd a hazai jarmiivezetdi szokasok gyalogos
atkelohelyek megkozelitésekor torténd mindsitése. Ennek az elemzések sordn a kijeldlt
gyalogos atkelohelyeken tantsitott jarmiivezetdi magatartasokat vizsgaltdk. Ebben tobbek
kozott azt allapitottak meg, hogy példaul gyerekek vagy iddsek athaladasakor az autdsok 73
szdzaléka nem allt meg. Ezek koziil minddssze 19 szdzalékuk lassitott a gyalogos atkelShely
megkozelitésekor.

A balesetet szenvedd gyalogosok korcsoportjai koziil kiilonosen Budapesten az 5 és 16 évesek
¢s a 60 éven feliiliek csoportjaban tortént a leggyakoribb baleset.

Megszivlelendd tandcs az autdovezetok szamara, hogy a gyermekek majdnem 50 szézaléka futva
kel at az uttesten ¢és 40 szazalékuk nem figyel a forgalomra. A jarmiivezetoknek kell tehat
igyelniiik. Az 1d6s kortiak mintegy 35 szazalék lassan, nehézkesen halad at az uttesten. Annak

ellenére, hogy tobb mint 90 szazalékuk figyeli a forgalmat az atkelés kozben, dontéseiket a

10
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hosszi megfigyelés utan altaldban olyan idépontban hozzdk meg, amikor az athaladas

biztonsagos feltételei mar nem a legkedvezdbbek.

Osszefoglalas:

A gyalogos eliitéses balesetek jelentds részét teszik ki az 6sszes személyi sériiléses kozlekedési
baleseteknek. A védtelen kozlekedési résztvevé — gyalogos- sériilései sulyosak, szélsOséges
esetekben haldlos végiiek lehetnek.

A leginkabb veszélyeztetett gyalogos csoportokat a gyermekek és az idés emberek alkotjak.

A varosi kozlekedésben a leggyakoribb gyalogos eliités kijelolt gyalogos atkeldhelyen (40 %),
kanyarodo jarmiivel Grkeresztezédésben (40 %) kovetkezik be.

Az esti, ¢éjszakai gyalogos balesetek tobbsége észlelésbeli hianyossagokra vezethetd vissza,
amely hidnyossag dontden a jarmiivezetd részérdl jelentkezik. Javitana a helyzetet a kijelolt
gyalogos atkel6helyek megfeleld kivilagitasa. (1. LED-es konturjelzés stb.)

A varosi kozlekedésben jelentds javulast lehetne elérni a gépjarmiivek max. 30 km/h-ban
meghatarozott gyalogos atkelohelymegkozelitési sebességének eldirasaval.

A kiilonbozd  kozlekedésbiztonsagi kampanyok hatdsfokanak novelése is hatdsos
balesetmegeldzési eszkoz lehet, amennyiben a jarmiivezetoket a defenziv vezetéstechnika
alkalmazasara a gyalogosokat pedig a jarmiivek dinamikai jellemzdinek megismertetésérol
tajékoztatjak. Ugyancsak hasznos eszkoz lehet a mobil telefonos applikacio és ado-deponderes
berendezéssel a jarmiivezetd szamara a veszélyhelyzetbe keriild gyalogos eldjelzése.

A korszerli személygépkocsiknal a gyalogos felismerd és vészfék asszisztens rendszerek
sz¢lesebb kort elterjedése sajnos nem olyan iitemii, mint az kivanatos lenne, ezért a klasszikus
balesetmegel6zési modszerek (felvilagositas, jogi szabalyozés), a gyalogos atkeldhelyek
egyértelmiibb eldjelzése, valamint a relative kis koltségszintii, veszélyhelyzeti eldjelzés mobil

telefonos applikacio alkalmazésaval.
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