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Absztrakt: Kutatasunk a plug-in hibrid jarmivek kivalasztasi szokasair6l szol a Volkswagen csoport
esetében, 2016-t6] napjainkig varosi hasznalat esetén. Az elméleti részben a hibridjarmiivek jellemzéit,
mitkodési szempontjait ismertettiik majd az autdipar magyarorszagi kezdetét mutatjuk be. A primer kutatas
keretében kérddives felmérést végeztiink melyben 1364 valasz érkezett. Kutatasunkban bemutatjuk, kinek
mik volt a legfontosabb tényezdk a kivalasztasi folyamatnal. Majd az igy kapott eredményekbdl
meghataroztuk a Doctus program segitségével az 5 legfontosabb tulajdonsagot, majd varianciaanalizist
végeztiink energiafelhaszndlasspecifikusan, amelyek segitségével kovetkeztetéseket és konkluzidkat

vontunk le.

1. BEVEZETES

Az autd kétségkiviil megvaltoztatta életlinket, és az elmult
évtizedek egyik legfontosabb hasznalati targyava valt, igy ma
mar el sem tudjuk képzelni nélkiile hétk6znapjainkat. Azt is
fontos hozzatenniink, hogy az elmult évek gazdasagi
fejlodésében is jelentds szerepet vallaltak az autogyartd cégek.
Az autoipar mindig is az innovaciokrol szolt, gondoljunk csak
arra, hogy az els6é autok hany loerdvel és milyen maximalis
sebességgel rendelkeztek, és most hol tartunk. Mar
legyartottak az elsé repiildautokat, amelyek rendelhetdk. De
ennyire ne szaladjunk eldre, hiszen ez még mindig a jovének
tekinthetd. A jelen is éppen ennyire érdekes és innovativ.
Naprol — napra egyre Ujabb fejlesztéseket hajtanak végre az
autogyartok és egyre inkabb haladunk az autoném autdzas
felé. Az dnvezetd autok kora eldtt viszont tokéletes elektromos
autdkat, illetve hibrid autdékat kell forgalmazniuk a
gyartoknak. Meglehetdsen széles a termékpaletta, igy mar ma
mindenki megtalalhatja a szamara megfeleld arfekvési hibrid
jarmiivet, de az emberekben még sok a kétely, sok kérdés van.
Vizsgalatunkat a Volkswagen csoportos autokon beliil
elemezziik, amelyek soran a megfeleld plug-in hibrid jarma
kivalasztasi szempontjait hatarozzuk meg
energiafelhasznalasspecifikusan. Vajon csak a hatétav miatt
lehet valaki els6 az eladasokban? Roviden: Nem. A piacra
nézve azt latjuk korabbi kutatasunk alapjan, hogy jelenleg a
rendelhet6ség és a megbizhatosag sokkal fontosabb szempont,
mint a marka. Ez egy vélasz is arra a sok kérdésre, ami
felmertil a hibrid autézéssal kapcsolatban, hiszen, ha csak a
hatotav és az ar lenne a kivalasztasi szempont, akkor kozel sem
igy alakulna a piaci szereplok helyzete. A kutatasunkban
igyeksziink majd erre is ravilagitani, hogy ambar fontos a
hatdtav, talan sokkal fontosabb még ennél is az, hogy egyes
markaknak milyen a megitélésiik, milyen presztizzsel
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rendelkeznek, és milyen mindséget tudnak produkalni ezekre
keresve a vélaszt, a kovetkezd hipotéziseket fogalmaztuk meg:
HIl: Volkswagen plug-in hibrid jarmtivek kivalasztasi
szempontjai nem valtoztak az energiavalsag fliggvényében.
Hl/a: A felhasznalokndl a fogyasztds lett a legfontosabb
tényezo.

H1/b: A felhasznaloknal fontos
kivalasztasnal.

tényez0 a marka a

H2: Az energiavalsag hatasara a megbizhatosag (miszaki
paraméterek) felértékelddnek a kivalasztasi szempontnal.

2. SZAKIRODALOM
2.1 Autoipar a kezdetekben.

Az autdipar egy Osszetett iparag, hiszen szamos beszallito és
szinte az 0sszes egy¢b iparag bevonasaval mikodik a kezdetek
ota, igy joforman az Osszes elsészdmu technologia
megtalalhatd az uj modellekben, és ha visszatekintiink az
elmult évekre, azt lathatjuk, hogy évrél — évre folyamatosan
fejlodd, mindig megjuld megoldasokkal allnak el a vilag
autdgyartoi. Az autogyartas els6 1épésének Karl Benz autdjat
tekinthetjiik, amely 1885-ben késziilt el. Az elsd
tomegtermelésben gyartott autdt, 20 évvel késébb Henry Ford
alkotta meg, amelyet név szerint T-modellként ismerhetiink.
Az ujonnan megjelent tomegtermelés hamar elterjedt nemcsak
az Egyesiilt Allamokban, hanem Eurdpaban is. (Liu et al.,
2022) Az autodipar térnyerésének kdszonhetden, egyhamar a
legnagyobb munkahelyteremtové valt, hiszen nem csak az
autdgyarakban volt munka, hanem a kapcsolt iparagakban is
megndtt a felvevd piac, gondoljunk csak arra, hogy az
autozashoz utak is kellenek, amelyeket egyrészt meg kell
épiteni, masrészt rengeteg nyersanyag sziikségeltetik hozza.l
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Magyarorszagon is koran elindult az autégyartds, a Phonix
elnevezésii autéval, de a jelentds ndvekedéshez hosszu
évtizedeket kellett varnunk, hiszen az elsé autogyarra
vonatkozo ajanlat 1985-ben érkezett a Suzukitol. Az elsé
Suzuki gépkocsi 1992-ben késziilt el Esztergomban, amelyet
ma a Kozlekedési Mizeumban tudunk megtekinteni. A Suzuki
utan az Opel, az Audi és a Mercedes létesitett gyartosorokat
orszagunkban.

2.2. Autdipar hajnala

A Fort T-modell megjelenése elére vetitette az elektromos
autozas bukasat, hiszen a 19 évig tartd gyartasa alatt 15
milliéonal is tobb autot gyartottak. A bukas el6tt azonban voltak
szép évek 1is, hiszen az elektromos autok szama elérte a 30
ezret is. Azonban ez tekinthetd a csucsnak, mivel az olcsod
iizemanyagnak ¢és a dizelmotor elterjedésének koszonhetden
egyre inkabb visszaszorult az elektromos autdzds iranti
kereslet, majd végiil a 30-as évek végére az elektromos
arammal hajtott autok teljesen el is tlintek az utakrol. Az
elektromotormentes évek alatt egy modellt mindenképp
érdemes megemliteni, név szerint a Tamat, amelyet Japanban
gyartottak. Frdekessége az, hogy mar akkoriban a
kornyezetvédelem motivacidja hozta létre ezt a modellt. (Péter
etal., 2021)

A XX. szazad masodik felére egyre nagyobb problémanak
kezdett tinni a kornyezetszennyezés. Ez, és az egyre novekvo
lizemanyagarak Ujra arra 6sztondzték az autogyartokat, hogy
nyissanak az elektromos autdzas felé, igy ujabb fejlesztések
jottek. A Hideghaborti is kedvezé hatassal volt az
elektromotorokra, hiszen az irharc soran biztositani kellett a
Holdra szallashoz az elektromos Holdjaro autokat is. 1976-ban
a francia kormany elinditotta az ugynevezett PREDIT
programot, amely az elektromotorral hajtott jarmuvek
fejlesztését volt hivatott eldsegiteni. A  programnak
koszonhetd tobbek kozott a TGV is. Az évezred fordulo eldtti
években felerdsodott a piaci verseny. A gyartok sorban
jelentették be az elektromotoros fejlesztéseiket, és megjelenési
datumaikat. Magyarorszagon a mai napig kozismert hibrid
Toyota Prius is ekkoriban, az 1997-es évben indult utjara. (Li
etal., 2021)

A 2000-es években folytatodott a fellendiilés. Nemcsak a
maganszemélyek, hanem a cégek is egyre novekvo
figyelemmel kovették az elektromos autézas fejlodését, és
térnyerését. Ezekben az években jelent meg a vilaghiri Tesla
cég és a vilagon legtdbbet eladott elektromos auté is a Nissan
Leaf. (Viktor et al., 2021) Parizsban 2011-ben pedig elindul a
vilag legnagyobb elektromosauto-megosztod szolgaltatasa — az
Autolib —, amely egymaga 3000 jarmi tulajdonlasat tlizte ki
célul. (Kazemzadeh et al., 2022)

2.3. Volkswagen Botrany
Az emisszios botrany roviden, az autdk kibocsatasanak

2015 szeptemberében, de egyhamar vilagszintii valsagga
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valtozott, hiszen szamos egyéb autdgyartd is bebukott. a
Volkswagen altal hasznalt manupilaldé motorszoftver
mitkodési elve az volt, hogy a tesztek soran sokkal
alacsonyabb karosanyagkibocsatasi szamokat produkalt az
autd, mint kés6bb a valés hasznalat kézben. A VW
elndkségének lemondasat kovetden tobbek kozott a Suzuki €s
az Opel is. Korabban a dizelmotoros autdk az alacsonyabb
fogyasztasrdl és alacsonyabb széndioxidkibocsatasrol voltak
ismertek, ez mara viszont megvaltozott, hiszen az 1j
benzinmotorok olykor mar jobb szamokat tudnak produkalni.
Ehhez hozzajarul a WLTP szabvanyra val6 atallas is, amely
egy sokkal pontosabb fogyasztasi és karosanyagkibocsatasi
képet tud mutatni a fogyasztok szamara. Eza WLTP szabvany,
2017 szeptembere oOta folyamatosan valtja le a korabban
elfogadott NEDC (Uj Eurdpai Menetciklus) szabalyozast. A
korabbi NEDC szabvannyal ellentétben a WLTP-s motorok
adatai sokkal jobban tikrozik a valosagot, és nem egy
eredményt tartalmaz, hanem egy minimalis és egy maximalis
értéket.

2.4 Alternativ hajtasok

A gyartok, annak érdekében, hogy az elektromos autokkal
kapcsolatos fenntartasokat kezeljék, szamos egy¢b alternativat
kinalnak a fogyasztoknak, amelyek bar nem teljesen
elektromosak, mégis kdrnyezetbaratabb megoldast jelentenek
a hagyomanyos autokkal szemben. (Hariri et al., 2021)

2.5. Hibrid auto (Mild-hybrid)

Olyan aut6, amely hajtidsat nem egyediil egy benzin- vagy
dizelmotor végzi, hanem egy elektromotor is részt vesz benne.
Alapelve szerint a regenerativ fékezéskor 1étrehozott energiat
egy akkumulatorban tarolja, amelyb6l haladas kozben vissza
tudja nyerni az energiat, igy alacsonyabb fogyasztast tud
produkalni. A hibrid autdk egyes tipusai képesek egyediil az
elektromotor hasznalataval megtenni 10-15 km-t, mig mas
modellek elektromotorjai csupan a gyorsitasban segitenck be.
A sima hibrid auték nem t6lthetéek az elektromos autdnal
megszokott kiilsd, kabeles megoldassal. Az elsé sikeres
modellnek a Toyota Prius-t tekinthetjiik, amelyet 1997-ben
dobtak piacra, és azdta is toretlen sikernek drvend. Fontosnak
tartjuk, hogy sztikitsiik azon jarmiivek €s tulajdonosok korét,
akikkel a dolgozatunk soran foglalkozni fogunk. (Viktor &
Szeghegyi, 2022) fgy a hibrid technolégia és annak 5
véltozatanak bemutatasa is igen fontos. A hibrid elektromos
jarmiivek belsé égésti motort és akkumuléatorokat hasznalnak,
amelyeket a motor és a fék tolt, azaltal, hogy visszatermeli az
energiat (regenerativ). Teljes mértékben a folyékony
iizemanyagtol fliggenek, mikdzben a hatékonysag ndvelése
érdekében regenerativ fékezést alkalmaznak. Elényiik a varosi
vezetésben rejlik, és jelentdségiik tobbnyire fontos 1épés a
plug-in hibrid jarmiivek felé. Lehetnek parhuzamos hibrid
technologidk, akkumulatorral és motorral hajtva a jarmtivet
egyiittesen, ahol a fékerdt visszataplaljak az akkumulatorba,
vagy soros hibrid, ahol a motor egyszeriien tolti az
akkumulatort. Mindkét tipus képes lehet a motor elektromos
haldzatrol torténd toltésére, ebben az esetben sokkal nagyobb
akkumulatorokra van sziikségiik, mint a plug-in hibrid
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elektromos jarmiiveknek. A soros hibridek a motort csak
szilkség esetén hasznaljak, igy optimalis sebességgel és
hatékonysaggal miikddnek. Az akkumulatoros villanymotor
hasznalata jelentdsen noveli a hibridek
iizemanyaghatékonysagat. A start-stop olyan funkcio, amely
iizem kozben megtakaritja az autd6 hagyomanyos motorjanak
iizemanyag fogyasztasat, amikor a jarmi ledll. Az
akkumulator ekdzben energiat szolgaltat a 1égkondicionaléhoz
és a tartozékokhoz, mikdzben a jarmi all a lampaknal vagy a
forgalomban. (Kemendi et al., 2021) Sziikség esetén a
hagyomanyos motor ujra bekapcsol, hogy nagyobb
teljesitményt nytjtson a gyorsuldshoz. A regenerativ fékezés
egy gyakran alkalmazott iizemanyag-megtakaritasi funkcio. A
hagyomanyos autok teljes egészében a fékekre tamaszkodva
lassitjak le jarmiivet és a mozgasi energiajat hoként bocsatjak
ki. A regenerativ fékezéssel ezen energia egy részét
visszatarjak, villamos energiava  alakitjadk és az
akkumulatorokban taroljak. (Zhang et al., 2021) Ez a tarolt
aramot késobb felhasznalhato a motor miikddtetésére és a
jarmt gyorsitasara. A hatékonyabb motor tervezéséhez
sziikség van az elektromos motorra is. (Anselma Pier, 2022)
Ez a teljesitménysegitd funkcid segit csdkkenteni a hibrid
benzinmotorjaival szemben tamasztott igényeket, amelyek
viszont kicsinyithetok és hatékonyabban miikodtetheték. Az
elektromos  motorokkal kombinadlva a  benzinmotor
teljesitménye meghaladhatja a hagyomanyos benzinmotor
teljesitményét. A leghatékonyabb hibridek képesek pusztan
elektromosan is kozlekedni, ezzel is minimalizalni az
iizemanyag hasznalatot. A nem plug-in hibrideknél a csak
elektromos hajtast altalaban csak alacsony fordulatszamon és
inditaskor hasznaljak, ezéltal a benzin vagy dizeliizeml motor
nagyobb sebességnél kapcsolodik be, ahol a leghatékonyabb.
Kevesebbet szennyeznek, és lizemanyagmegtakaritassal pénzt
takaritanak meg a soforoknek. Azok a hibridek, amelyeket
nem lehet tolteni egy konnektorbol, altaldban nem tekinthetok
elektromos jarmiiveknek, mivel kizardlag benzinre vagy
dizelre tamaszkodva tudnak kozlekedni. Az akkumulatoros
elektromos jarmiivek csak villanymotort és akkumulatort
hasznalnak, nem hasznalva a hagyomanyos motorokat. Mivel
nem hasznalnak benzint vagy dizelt, az akkumulatorok
elektromos tisztabbak és olcsobban iizemeltethet6k, mint a
hibridek és a hagyomanyos jarmiivek. (Chen et al., 2022)

2.6. Konnektoros (plug-in) hibrid

Lényegében a sima hibrid megerdsitett valtozata, hiszen a
plug-in hibridek esetében az elektromotor mar nem csak 10-15
km-es hatotavra képes, hanem 30-80 km-re. A gyartok
eloszeretettel irnak hasonld hatotavokat, de ezt joforman
lehetetlen megvalositani, hiszen, ha mondjuk bekapcsoljuk a
klimat egy meleg nyari napon, vagy éppenséggel a fiitést télen,
azonnal beindul a sima motor, mivel ezt tekinti az autd az
elsédleges energiaforras az ilyen kényelmi funkciokhoz. A
gyartok kommunikacidja szerint a plug-in hibrid autok sokkal
tobbet adnak az autdsnak, a sima hibrid modellekkel szemben,
de ezt a gyakorlatban nem igazéan érezziik, mivel az elény
gyakorlatban valé tapasztalasdhoz nagy odafigyelés ¢és
kompromisszumok sziikségesek, amelyekre a legtobb autos
nem hajland6, vagy nem képes a hompolygd tdmegben vald
haladas kozben. (Gupta et al., 2021)
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2.7. Hatotav novelt elektromos auto

A hatotav novelt elektromos autdk olyanok, mint a hibrid
autok, csak pont a forditottjai. De miért is? Ugyanugy van
benniik elektromotor, illetve egy benzinmotor csak az aranyok
masok, hiszen ezeknél az autdknal az elektromotor az
elsészamu ¢és teljes értékii, a segédmotor pedig a benzines
valtozat. Ezek a segédmotorok energiatermelési célra vannak
optimalizdlva. A benzines segédmotor szerepe, hogy
amennyiben sziikséges tolteni tudja a 10 akkumulatort, ezzel
hosszabb hatotavok eléréséhez segiti az autot. A hatdtav ndvelt
elektromos autok akkumulator kapacitadsuk nagysagabol
adodoan teljesen elektromos autdkként is hasznalhatoak,
hiszen mar nem csak 20-50 km, hanem akar 150 km is
megtehetd egyediill az elektromos motor hasznalataval.
Magyarorszagon az egyik legismertebb ilyen modell, a BMW
i3 REX, ahol is a REX szdcska takarja a Range Extender angol
kifejezést, amelyet, ha leforditunk a ,hatotav noveld” jelzot
kapjuk. Ez a megoldas vilagszerte nagyon sikeres, hiszen
tisztan elektromos autoként hasznalhatjdk a vasarlok,
mikozben megnyugtatolag ott van a benzinmotor is. Ez a
benzinmotor az oka viszont a viszonylag magas arnak, illetve
a magas karbantartasi és fenntartasi koltségeknek, hiszen egy
benzinmotorban mindig sokkal tobb alkatrész van, mint az
elektromos valtozatokban. (P16tz et al., 2021)

2.8. Uzemanyagcellds elektromos auté

Ennél az autotipusnal nem egy hagyomanyos akkumulatorban
torténik az energiatarolas, hanem ugynevezett folyékony
hidrogén izemanyagcellakban. Az egyik legnagyobb elonye a
rendkiviill gyors tlthetdség, hiszen percek alatt torténik, az
elektromos autoknal megszokott 30-60 perccel szemben. Az
angol elnevezése (FCEV) a fuel cell electric vehicle szavakbol
all 0Ossze, hiszen az autoba toltdtt hidrogén egy
iizemanyagcella segitségével alakul 4t &ramma, amely az autd
hajtasdhoz sziikséges. (Viktor et al., 2022) Tobb marka is
piacra dobott mar {izemanyagcellds elektromotoros modellt,
de az elmult honapokban nem sikeriilt attord sikert elérnitik,
hiszen sok kritika éri 6ket. Bar a ,,tankolas” gyors, a hidrogén
eléallitasa nem a leghatékonyabb moédon torténik, igy kontra
produktiv az egész. A toltdhalozat kitelepitése is nagyon
koltséges, és a trend a tisztan elektromos autok mellett
latszodik, igy az elektromos t6ltdhalozatba fektetik a pénziiket
az illetékesek (Lin et al., 2021)

3. ANYAG ES MODSZERTAN

A kutatasunkat online kérddives formaban végeztiik. 2022.
marciusa és 2022. szeptember 18.-a kdzott. A kitdlték plug-in
hibrid vasarlok vagy vasarlas elétt allo személyek. A kérddivet
1364 ember toltotte ki. A kutatas kizarolag zart kérdéseket
tartalmazott. A  kérdéivben 5 fokozati Likert-skalat
alkalmaztunk. Az adatokat megtisztitva a Doctus
dontéstamogatd programba bedolgozva meghataroztuk az 5
legfontosabb tényez6t ¢€s annak informativitasi fokat. A
kutatas az energiafelhaszndlas fiiggvényében volt. Igy a
kitoltoket 4 energiafelhasznalasi kategoriaba soroltuk: (4tlagos
energia koltott 6sszeg honapra leosztva)
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Alacsony energiafelhasznaldsu: 0- 80.000Ft
Kozepes energiafelhasznalasa: 80.001 Ft- 120.000Ft
Emelt energia felhasznalasu: 120.001 Ft-200.000 Ft
Magas energia felhasznalasu: 200.001 Ft-

A kvantitativ eredmények feldolgozasa soran leiro statisztikat,
kettd- és tobbvaltozos elemzéseket alkalmaztunk SPSS 24.0
szoftvert felhaszndlasaval. Jelen tanulmanyban a leird
statisztikai eredmények mellett a nominalis és metrikus skalan
mért eredmények Osszefliggésének vizsgalatdhoz hasznalt
variancia-analizis moédszerét alkalmaztuk, azon belil is az
egyszempontos, tobb mintaatlag dsszehasonlitasara alkalmas
ANOVA moédszert.

Egy metrikus fiiggd valtozd atlagat hasonlitottuk Ossze
kettonél tobb csoport kozott. A post-hoc teszt alapjan
allapitottuk meg, hogy mely csoportparok kozott volt
szignifikans eltérés Ennek soran a szignifikancia-értékeket
vettiik alapul az Osszefiiggések meglétének megallapitasahoz
(sig<=0,05). A csoportatlagok dsszevetése mentén elemeztiik
a bels6é Osszefiiggéseket az F-statisztikat alkalmazva, azaz a
mintakon beliili 4tlagok variancidjanak a varianciahanyadosat
figyelembe véve (Malhotra et al., 2017). A tanulmanyban
ismertetésre keriild Osszefliggés-vizsgalatok esetén, ahol az
ANOVA- tabla szerinti szignifikancia érték 0,05 alatti volt, ott
igazoltta valt, az energiafelhasznalas szerinti lebontas és a
vizsgalt valtozok kozott az dsszefiiggés fennall, igy az SPSS
poszt-hoc teszt eredményei koziil ezen adatokat emeltiik ki és
szemléltettiik a kutatasban (Fodor & Viktor, 2022)

4. EREDMENYEK

Els6 szdmu hipotézisiink H1: Volkswagen plug-in hibrid
jarmtivek kivalasztasi szempontjai nem valtoztak az
energiavalsag fiiggvényében. Nem valt be, mivel a kutatdsunk
megmutatta, hogy 2018-ban az aldbbi 5 szempont volt a
legfontosabb a plug-in hibrid vasarloknak.

1. Tablazat: 2018-ban Volkswagen plug-in

hibrid jarmiivek valasztasi szempontjai
Informativitasi fok
Attributes (fontossag fok)
Fogyasztas 0.7148
Marka 0.5627
Ar 0.5411
Méret 0.5357
Megtett kilométer 0.5224

Forras: (Viktor & Szeghegyi, 2022) N=234, 0-1 terjedd skalan.

A korabbi kutatasbol jol latszik, hogy a fogyasztas (0.7148)
egy meghatarozd tényez6 volt 2018-ban a véasarlasi
szempontbol a fontossaga is kiemelkedik a tobbihez képest.

Mig ez 2022-ben ilyen modon valtozott.
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2. Tablazat: 2022-ban Volkswagen plug-in hibrid
jarmiivek valasztasi szempontjai energiavalsag
alapjan

Informativitasi fok
Attributes (fontossag fok)
Hatotav 0.8410
Ar 0.6631
Miiszaki paraméterek 0.5802
Tolthetéség 0.5474
Kedvezmények 0.5123

Forras: Sajat kutatasunk alapjan N=1364, 0-1 terjed6 skalan.

A mostani kutatdsbol tokéletesen latszédik, hogy az
energiavalsag a varosi plug-in hibrid vasarldsi szokasokat
teljesen megvaltoztatta és Aatalakitotta. Mivel korabban a
fogyasztas volt, vagyis a fosszilis felhasznalas addig az
elektromos hatdtav (0.8410) emelkedik ki torony magasan.
Ami még megjelent, hogy a vasarloknak az ar fontosabb
paraméter lett, mint korabban. Ami, mint {1j elem és megjelent
miiszaki paraméter ¢s a tolthetéség valamint a kedvezmények.
Osszeségében elmondhaté errdl a piaci 4grél az, hogy a
vasarlok sokkal jobban oda figyelnek a Volkswagen plug-in
hibridek elényeire és miiszaki elényos tulajdonsagaira. (H1/
elvetjiik).

3. Tablazat: Fogyasztas fontossaga energia
specifikus megkozelitésben

Fontosnak tartom

milyen a Std. L
fogyasztasa a Mean | Deviatio | szignifikanc
gépjarminek N * n ia

Alacsony 541 4,51 0913
energiafelhasznal

asu ||
Kozepes 217 3,73 0,762
energiafelhasznal

asu 0,01 ||
Emelt energia 338 | 4,73 0,816

felhasznalasa |
Magas energia 268 | 2,16 0,917

felhasznalasa |
Osszesen 1364| 3,85 0,742

1=egyaltalan nem értek egyet, 5= teljes mértékben
egyetértek; variancia-analizis; One Way Anova, Post Hoc
Test

Forras: sajat kutatasunk, N=1364, *atlag, ahol 1=egyaltalan
nem értek egyet, 5= teljes mértékben egyetértek; variancia-
analizis; One Way Anova, Post Hoc Test

Ahogy Hl/a: A felhaszndloknal a fogyasztds lett a
legfontosabb tényezd hipotézis szerint. Az alacsony energia
fogyasztastiaknal, illetve az emelt energia fogyasztasuaknal
tartjak fontosnak. Ami a kitoltési szambol kidertiilt, hogy az
alacsony energiafelhasznélason beliil azoknak volt fontos a
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fogyasztas, akiknek a havi jovedelmiik netté 550 ezer Forint
fellett van és a lakott ingatlan 80 milli6 Forint értékii vagy a
feletti. Ok a felmérés alapjan maximum 2-3 éves gépjarmiivet
vennének.  Masik  kategoria az  emelt  energia
felhasznalasuaknal koltségesokkentés célzattal vesznek, hogy
a havi jovedelmik ezutan is fedezze a megszokott
¢letszinvonalukat. Ezen hipotézist részben beigazolodott/
részben elvetjiilk. Mivel két energiafelhasznalasi szintben ezt
talaltak a legfontosabbnak a valaszadok.

4. Tablazat: Marka fontossaga az
energiafelhasznalasban

H2 hipotézis, mely ,Az energiavalsdg hatdsira a
megbizhatosag (miszaki paraméterek) felértékelddnek
kivalasztasi szempontnal” beigazolodott, mivel minden

kategorianal fontos volt, hogy milyen miiszaki paraméterekkel
rendelkezett az adott gépjarmili. De kiilondsen a magasabb
energiafelhasznalasu felséfoku végzettséggel rendelkezoknél,
akik 350 ezerforint és 550 ezer forint k6zott keresnek. Ami itt
még érdekes volt, hogy aki varosi kornyezetben, hazban vagy
nyaraloban lakott 2x olyan fontos volt szdmara a miszaki
paraméterek, mint aki panellakasban lakott.

5. OSSZEFOGLALAS

Kutatasunk soran meghataroztuk az autdézas torténetét, a
kiilonb6z6 hajtasok jellemzdit, a hibrid jarmiivek tipusait.
Majd a kutatasi részben elemeztiik az energiavalsag szerint a

szignifikancia yolkswagen csoport plug-in hibrid jarmiiveinek vasarlasi

Fontos szempont a

Marka jarmii Std.
kivalasztasanal N | Mean* | Deviation
Alacsony 541 2,67 1,014
energiafelhasznalasu

Kozepes 217 2,55 0,876
energiafelhasznalasu

Emelt energia 338 2,39 1,311 10,04
felhasznalast

Magas energia 268 | 2,22 1,341
felhasznalast

Osszesen 1364 2,48 1,030

szempontjait egy korabbi (2018-as) kutatdssal Osszevetve a
vasarlasi szempontokat. Ezek utdn energiavalsag specifikus
varianciaelemzéseket végeztiink, mellyel rengeteg olyan
specifikus fogyasztoi elemet megtudtunk hatarozni, amellyel a
késdbbi fogyasztdi vasarlasi dontéseket tudjuk segiteni.
Kutatasunk segitségiil szolgal a vasarlok részére mi az az 5
legfontosabb tényezd, ami szerint vasaroljon meg egy 2016
utani Volkswagen csoportos plug-in hibrid jarmiivet.

Forras: sajat kutatasunk, N=1364, *atlag, ahol 1=egyaltalan
nem értek egyet, 5= teljes mértékben egyetértek; variancia-
analizis; One Way Anova, Post Hoc Test

Kiilon vizsgaltuk a marka fontossagat a dontésnél és mivel
szignifikancia  szint 0,05 alatt van az  egyes
energiafelhasznaloknal, H1/b hipotézis nem igazolddott be.
Ami azt jelenti, hogy a marka fontossdga nem maradt meg,
illetve csokkent a kivalasztasi szempont rendszernél.

5. Tablazat: Megbizhatosag fontossaga az
energiafelhasznalas tiikrében

Fontos szempont
a megbizhatosag
(miszaki
paraméterek)
gépjarmi
kivalasztasanal N
Alacsony 541
energiafelhasznal
asu

Kozepes
energiafelhasznal
asu

Emelt energia
felhaszndlast
Magas energia
felhaszndlast
Osszesen

Std.
Deviatio | szignifikanc
Mean* |n ia

3,11 1,045

217 4,95 1,174

0,154

338 4,67 0,991

268 4,60 1,245

136

4
Forras: sajat kutatas, N=1364, *atlag, ahol 1=egyaltalan nem
értek egyet, 5= teljes mértékben egyetértek; variancia-analizis;
One Way Anova, Post Hoc Test
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