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Abstract: Az anyag attekinti a kozlekedés helyét és szerepét a tarsadalmi ujratermelésben €s a tudomanyok
rendszerében. Elemzi a kozlekedés rendszerelemeinek kapcsolatait és a kozlekedési szervezetrendszer
kozotti osszefiiggéseket. Kiemeli a kozlekedésbiztonsag és az irdnyitas szervezeteinek allapota kozotti
kapcsolat meghatarozo jelentéségét. Ramutat arra, hogy korunk informacidaradatat tartalmaban nehéz,
sokszor lehetetlen értelmezni és kovetni. Az atlagember csupan a felszint, a hir értéket ragadja ki a kapott
értesiilésekbol, lassan hozzaszokva, késobb természetesnek véve és kozonyosen fogadva a mégoly
elrettentd és végkimenetelében tragikus fejleményeket is. Megallapitja, hogy ez a helyzet a kozlekedéssel
kapcsolatos hiradasoknal is. Lassan megszokotta valnak a balesetekrél szolé riportok, kommentek,
események. Az ezeket prezentdld okfejtések és magyarazatok elaltatjdk érdeklddésiinket a traumakat
kivalto, vagy ahhoz hozzajaruld események valddi okai irdnt. Valdban mindig a legfébb érték az ember és
a jarmiivezetd a hibas? A cimben foglalt témaban, csupan két szempont kdré csoportositva probalja végig
kovetni azokat a gondolatokat, amelyek a sokat hivatkozott emberi tényez6k mellett jellemzik kozlekedési
szinvonalunkat, amelyek a kozlekedésbiztonsagra, hatékonysagra és a gazdasagossagra is kihatnak.

1. BEVEZETES, A KOZLEKEDES HELYE ES SZEREPE
A TARSADALMI UJRATERMELESBEN

A kozlekedés fontos alrendszere az aktualis tarsadalomnak,
mint szuperrendszernek. Termeld infrastruktura, kapcsolati
elem az Osszes alrendszer kozott az (jratermelés
folyamataban /. dbra, 1. abra és 3. dbra. A megtermelt aruk
a killonb6zé alapanyag ¢és a munkaerd szallitdsanak
koltségein keresztiil a gazdasag minden elemét érzékenyen
érinti, a termékekben e koltségek hatvanyozottan és
sulyozottan jelennek meg. Nem kockazatos tehat a
megallapitds, miszerint a kdzlekedés mindsége, hatékonysaga
és szervezettsége stratégiai alapjai a tdrsadalom minden
ujratermelési és fenntarthatdsagi folyamatanak. Tekintsiik a
tarsadalom, nemzet civilizacidjanak kialakulésa, fejlodése és
a kozlekedés kozotti Osszefiiggések. Dr. Padanyi Viktor
Dentu Magyaria cimii kényvében irja:,, Az emberi kultara és
civilizacio, illetve ezek hanyatlasa szoros osszefliggésben van
egy nép kozlekedési potencialjaval, vagy annak besziikiilési
allapotaval. Az emberi Gskulturak ott fejlodtek ki eldszor,
ahol a térben elhelyezkedé kozosségek le tudtak gydzni a
kozosségi  élethez sziikséges legnehezebb akadalyt, a
tavolsdgot. Minden egyéb természeti akadaly legy6zhetd,
vagy kikeriilhetd.”

»A tavolsag két pont kozotti negativum, amit csak idével
lehet kitolteni. Elsé hallasra hihetetlennek hangzik ugyan, de
egy tarsadalom teljes munkaidd kapacitdsanak haromnegyed
részét minden iddben a tavolsaggal vald improduktiv
kiizdelem veszi el. Mivel a természet e lathatatlan ¢és
irgalmatlan ellenallasi effektusaval szemben az ember végsd
elemzésben csak id6t tud harcba vetni, egy nép, nemzet,
tarsadalomtorténete folyaman csak akkora civilizaciot képes
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teremteni, amekkordt szdmara a tavolsdggal folytatott harc
koriilményei megengednek.”

,,Civilizacio, vagyis torténelmi értelemben vett élet ott ¢és
akkor indult meg a f6ldon, ahol és amikor a
kozlekedésproblémaja egy bizonyos teriiletet benépesitd
embermennyiség szamara megoldodott. S6t, az emberiség
torténetének keretein a kozosségi életet egyszeriien valamind
adott érintkezési lehetdség inditotta el egy-egy foldrajzi
ponton.

2. A KOZLEKEDES SZEREPE ES HELYE A
TUDOMANYOK RENDSZEREBEN

A kozlekedési folyamat optimalizalasa, torvényszeriségei
kutatdsa és feltarasa, megismerése érdekében a kozlekedés,
mint 6nallé tudomanyag besorolast nyert a miszaki
tudomanyok kozé. A kozlekedéstudomany interdiszciplinaris
tudomanyag, az alabbi kapcsolati rendszerben:
*  Tarsadalomtudomanyok Szervezet  €s
Vezetéselmélet)
e Miiszaki tudomanyok,
*  Gazdasagi tudomanyok,
e Alaptudomanyok

(Pld:

A kozlekedési folyamat optimalizalasa, torvényszeriiségei
kutatisa és feltdrasa, megismerése érdekében a kozlekedés,
mint 6nallé tudomanyag besorolast nyert a miszaki
tudomanyok kozé. Erdemes attekinteni, hogy
tudomanyagként milyen a viszonya a tobbi tudomanyaggal és
torvényszeriségeinek kutatdsa milyen mas tudomanyagak
ismeretét igényli, melyek képezik kiinduld pontjait, melyek
szamara  jelent  kiindul6  pontokat. = Mindenekel6tt
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megallapithato, hogy jelent6s szamu tudomanyag biztositja
az 0nall6 mikodés kiindulasi alapfeltételét, a kozlekedés,
mint tudomany természete az interdiszciplinaris jelzdvel
fejezhet ki leginkdbb. A tudomanyos kutatasok, vizsgalatok
és azok eredményei, valamint az alkalmazasok és az ezek
tapasztalatai sordan keletkezd jelenségek azonnali elemzése,
vizsgalata és kutatdsa kozott folyamatos kapcsot kellene
képeznie az iranyitasnak és szabalyozasnak, illetve az e
tevékenységet ellatd szervezeteknek és rendszereknek. A
kapcsolati rendszer bemutatasa a forgalmi folyamat funkcio
analizise révén tehetd szemléletessé. A folyamat dsszetevok
fel6li megkozelitésben ez az iranyitasbol, szabalyozasbol,
mint legfelsd szintli tevékenységekbdl torténd kiindulast
indokolja. A szabalyozas és iranyitds minden rendszer
alapvetO tartozéka, legyen az tarsadalmi, természetes, vagy
mesterséges, miiszaki vagy human tevékenységek érdekében
létrehozott rendszer. A rendszerfolyamatok és funkcidok
megvalositdsaban kiilonb6z6é szintli automatizmusokat be
lehet, sot a technikai szinvonal altal determinaltan be is kell
épiteni, de ez a funkcionalitdst nem kérddjelezheti meg.

2. 1. A kézlekedési rendszerelemeinek kapcsolata a
tudomanyagakkal.

A rendszerelemek mindegyike igényli az alaptudomanyok,
gazdasagtudomanyok, miszaki tudomanyok és
tarsadalomtudomanyok koérébe tartozé ismereteket. Az egyes
folyamatelemek tekintetében kiilonbség, csak az alkalmazas
intenzitasaban és szintjében van. E szempontbol a dominans
sorrendet az alabbi csoportositas tartalmazza

szervezetek, melyek a szervezetelméleti tudomanyag altal
kimunkalt torvényszeriiségek és sémak szerint tudnak csak
eredményesen, hatékonyan ¢&s gazdasdgosan megfelelni
feladatuknak. A kozlekedés egészének, atfogd iranyitasa
kormanyzati, allamigazgatdsi kompetencia. Az iranyitas és
szabalyozas eszkdzei a torvények, rendeletek, szabvanyok és
utasitasok. Ezek szinvonala, rendje és tartalma fontos
tényezOi az agazat terliletén tapasztalhato allapotoknak.
Hianyossagok esetén baleseti tényezokké valhatnak.

A kozlekedési rendszer elemeinek
¢és folyamatainak tudomanyagi
kapcsolatai az alkalmazastudoméany

A jarmiivekkel

kapcsolatos

Iranyitas, szabalyozas Tevékenységi lista
Tudomanykozi kapcsolatok = Célkitlizés
= Feladat
=  Miszaki tudomanyok, meghatdrozas
=  Gazdasdgi tudomanyok, =  Tevékenység
=  Tarsadalomtudomanyok: vizsgélatok
Kiemelten Szervezet és = Feltétel
Vezetéselmélet, biztositas
=  Alaptudomanyok (human és
anyagi,
technologiai,
informatikai)
=  Ellen6rzés
=  Feliigyelet
=  Visszacsatolas,
korrekciok
végrehajtasa

teriiletén. tevékenységi lista
a) A jarmii, mint kozlekedési e Tervezés
elem tudomanykozi e  Gyartas
kapcsolatai e Forgalomba
e  Miiszaki tudomanyok helyezés
e Gazdasagi tudomanyok o Uzemeltetés
e Tarsadalom e FEllen6rzés
e tudomanyok e Javitis
e  Alaptudomanyok e Igazgatasi
események,
Vizsgaztatas
e Bontas
b) A vezetd és a kozlekedési A képzéssel
szakember képzés kapcsolatos
tudomanyos kapcsolati tevékenységi lista
rendszere 1. Oktatas,
képzés
e Alaptudomanyok 2. Vizsga
*  Térsadalomtudoméanyok 3. Kozlekedési
*  Miszaki tudomanyok esemény
*  Gazdasagi tudomanyok 4. Ellenbrzés
5. Igazgatasi
eljarasok

6. Tovabbképzé
s, utan képzés

Iranyitds és szabalyozds a rendszer egészére és a
részelemekre egyarant sziikséges és jellemzdé. A rendszer
egészére a miiszaki folyamat Osszes eleme tekintetében, a
részelemek tekintetében a sajat csoportjukra jellemzé
tevékenységi korokre kell zart hataslanca miikodtetést
biztositani. Ha a kozlekedési folyamatot egy rendszernek
tekintjiik, akkor ennek alrendszereit képezik a kiilonb6zo
alkotéelemek. Ezen alkotdelemek is alrendszerekbdl épiilnek
fel, ennek szerkezeti leképzodései a miikodtetést biztositd
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c) Palya és kornyezet kapcsol A palya és
igénye a tarstudomanyokhoz koérnyezetével
kapcsolatos
+  Miiszaki tudoményok tevékenységi lista:
+  Gazdasagi 1. Tervezés
tudomanyok 2. Engedélyezés
*  Tarsadalomtudomany I . )
ok i Elvnellezebs
. , . Forgalomba
Alaptudomanyok helyezés |
5. Uzemeltetés
6. Fenntartas,
korszertisités

7. Ellenorzés
8. Igazgatasi

események,
9. Bontas

2. 2. A kézlekedés helye és szerepe a tarsadalmi
ujratermelésben

Paper 09
Copyright 2020. Budapest, MMA.
Editor: Dr. Péter Tamas




,XIV. IFFK 2020”

Budapest, 2020. oktéber 28-30.

A kozlekedés velejard jellemzdje a forgalom, mely azonos
térben és idoben eléfordulé rendszerelemek viszonyat jelenti.
Ezt a viszonyt szabalyozni kell, a szabalyozds és irdnyitas
fizikai és human rendszerek mikodtetésével torténhet. A
rendszerek kialakitdsanak folyamata a rendszerek miikodési
céljabol fakad és az ebbdl eredd feladatokhoz rendelt.
Legalabbis akkor tehet6 a mikddés eredményessé,
gazdasagossa €s biztonsagossa ¢és hatékonnya 4.dbra.

2. 3. A kézlekedés funkcioja

A tarsadalmi ujratermelés folyamataban a személyek, targyak
és aruk elszallitasat
e gazdasagossagra,
e Dbalesetmenteségre,
e legkisebb kornyezetszennyezést okozo allapotokra
val6 torekvéssel biztositja.

2. 4. Az adltalanos szervezetelmélet és a kozlekedési
szervezetrendszer kozotti dsszefiiggések

A szervezetek és szervezeti halok kialakitasa a kozlekedés
teriiletén csak egy dologban tér el az altalanos szervezet- és
vezetéstudomany altal feltart és a tarsadalom egyéb tertiletein
bevezetett és alkalmazott megoldasoktdl. A termelési és
egyéb folyamatokra kifejlesztett szervezeti formak nem
alkalmazhatok a  minden  iddpillanatban  valtozo
koriilményekre. A forgalmi koriilmények és szervezetek
kapcsolatat feltaré szakagi kutatdsok azonban hidnyoznak a
szervezeti palettarol.

2. 5. A kozlekedés forgalmi szakasza. A kézlekedési rendszer
folyamatainak dinamikus elemei

A kiilonleges események leirasabol kivehetd informacio,
melynek aktualitasa, valos tartalma és reprodukalhatosaga,
pontossaga kiindulo feltétele a hatékony baleset-megeldzési,
tobbtényezds folyamatnak. Az adatokat elemezni, értékelni
kell és ennek eredményeként a sziikséges intézkedéseket,
vagy tovabbi kutatasi elhatarozasokat kell tenni, I, Lakatos ;
P, Koros ; F, Hajdu (2014), Tamas Péter, Istvan Lakatos,
Ferenc Szauter (2015). Ezen folyamatokat, az elemzést
értékelést, a visszacsatolast és intézkedést szintén be kell
épiteni a folyamatba, a tevékenységeket ellatd szervezetek
megtervezésével, a mar meglevd tevékenységellatd
szervekhez illesztetten, 5.dbra.

2. 6. Kozlekedés- rendszer-szervezet

A kozlekedés velejard jellemzdéje a forgalom, mely azonos
térben és idoben eléfordulé rendszerelemek viszonyat jelenti.
Ezt a viszonyt szabalyozni kell, a szabalyozas és iranyitas
fizikai és human rendszerek mikddtetésével torténhet. A
rendszerek kialakitdsanak folyamata a rendszerek miikddési
céljabol fakad és az ebbdl eredd feladatokhoz rendelt.
Legalabbis akkor tehetd a miikddés eredményessé,
gazdasagossa €s biztonsagossa.
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2. 7. Ergondmia=kézlekedésbiztonsag?

e Ergondémia:
Osszefoglalo fogalom, amely tudomanyos
megalapozottsaggal vizsgalja a termelésben részt vevd
emberi tényezOket, az ember, a munkaeszkdz, a gép és a
kdrnyezet kdlcsonhatasat. Az ergonomia magaban foglalja az
emberrel foglalkozo vizsgalatokat, a biztonsagtechnikat, a
munkalélektant és élettant, a munkaszervezést és a
munkaszociologiat olyan szempontbol, amely szemléletet és
modszert nyujt a tervszerien €s tudomanyosan megalapozott
ember centrikus termelés kialakitasahoz.

o Kozlekedésbiztonsag:

Ergonémia + a forgalom torvényszeriiségeinek,
elemeinek, hatdsainak vizsgalata, ha ugy tetszik a forgalom
és OsszetevOinek tudomanyos, részteriiletre koncentralo
kibontasa. A baleset-megel6zési rendszer és folyamatabrajat
szemléltet a 6. abra. Mint résztudomany, az ezeket
megjelenito, kozlekedésbiztonsag, fogalmanak,
megjelolésének, modszertananak és tényleges gyakorlatanak
hianya, illetve a hiany fel nem ismerése a kdzlekedésiranyitas
szakmai ¢és szervezeti miikddés elégtelenségének egyik
meghatarozé oka. A kozlekedésbiztonsag, mint 0nallo
kozlekedés tudomanyi részteriilet kimunkalasa fontos
hatdssal lehetne a kozlekedés teljes rendszerének
tovabbszervezési folyamatara.

2. 8. A kézlekedési rendszerelemek vizsgalata, az irdanyitas
szervezetei és allapota

Minden rendszerben a rendszerelemek 0Osszehangolt és
ellendrzott mitkddésének biztositasa a rendszeriranyitd és
szabdlyozo szereppel rendelkezd egységeinek feladata. E
feladat sikeres végrehajtasanak feltételei:

- a rendszer megtervezett mikodésének ¢és a
pillanatnyi allapotot tiikr6z6 jellemzdk és adatok
folyamatos Osszehasonlitasanak elvégezhetdsége

- az ennek nyomdn sziikségesé vald korrekciok
érdekében, az indokolatlan késedelem nélkiili
beavatkozas.

A kozlekedési rendszer iranyitasi folyamatdban a Kormany és
a minisztériumok jelentik a kdzponti, irdnyitd szervezeti
szintet. A bevezetd altalanos részében emlitettek szerint az
emberi  életet  szervezd  tevékenységek  markansan
megkiilonboztethetdk és jol lehatarolt csoportokra oszthatok.
Igy kiilonboztethetd meg a miiszaki feladatokat magaba
foglalo infrastruktura csoport. Az e korbe tartozo
tevékenységek valamilyen modon Osszekapcsolodnak. A
hely, a technologia, vagy a tevékenységvégzés miiveleti
sorrendjéhez  torténd  kapcsolodds  teszi  sziikségessé
Osszekapcsolasukat. Végiil is kormanyzati szinten minden
tevékenység szinkronizdlasara sor keriil, de nem szerencsés,
ha a kozvetleniil, funkcionalisan Osszetartozé tevékenységek

és szervezetek nem a tevékenységi szinten keriilnek
Osszekapcsolasra.  Legalabb  ilyen  hianyossaga a
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szervezetkialakitasnak az is, ha eltéré profili szervezetek
keriilnek egy tevékenységhierarchidba. Az eredményes

irdnyitdsi  tevékenység alapvetd feltételét jelenti a
visszacsatolasi  rendszer  feldllitasa  és  folyamatos
miukodtetése, a nyert informaciok késedelem nélkiili

elemzése és feldolgozésa, valamint ezek nyoman a sziikséges
korrekcidk végrehajtasa.

2. 9. A szabadlyozas szervezetei és helyzete a kozlekedési
rendszerben.

A kozlekedési kozigazgatds rendszerében a szabalyozasi
funkciot, az iranyitast végzé minisztériumok és orszagos
hataskori szervek teriileti szervezetei a regionalis, megyei
hatésdgok. A hataslanc legalabbis informatikai, informécios
szemponti  zarasara a rendszer elvart miikodése
szempontjabol alapvetden sziikség lenne. Ma ezt tobb
tényez0 sem teszi lehetové. A zart hatdslanc kialakitasa nem
oncélu,  biirokratizmust  szolgdlé  kovetelmény. A
kozlekedésbiztonsag, eredményes baleset-megel6zés feltétele
a  rendkiviili  kozlekedési események, balesetek,
szabalysértések informacidinak folyamatos begytjtése, ezek
értékelése az ok kutatas és a visszacsatolas, majd korrekcio,
intézkedés. Az ecbben részt vevd szervezetek a sajat
tevékenységiik soran szerzett informaciokkal ¢és azok
elemzésével a  rendelkezésikkre  4ll6  beavatkozasi
jogositvanyokkal, hasznos és értékes visszacsatolasi
tevékenységet tudndnak ellatni. A szabalyozast végzd
szervezetek a klasszikus kozigazgatasi jogositvanyokkal

felhatalmazva  engedélyezési, ellendrzési, feliigyeleti,
okmanykiadasi, szankcionalasi, nyilvantartasi feladatokat
latnak el.

2. 10. A jarmii, mint a forgalom eleme

Az életpalya, egyedtorténet folyamataban, a statikus
allapotban a prevencios szakaszt a gépjarmiiveknél a
gydrtas, és veégatvétel jelenti. Ez a folyamat nem igényel
folyamatos kiils6 beavatkozasi kényszert. A szabvany és a
mindségbiztositasi folyamatok, a piac jo szabalyozdi e
fazisnak. Vitathatd, hogy az ezt kdvetd forgalomba helyezés
hol foglal helyet az egyedtorténetben. Adminisztracios,
regisztracios szempontbdl feltétleniil a kovetkezd, az aktualis
szakasz elsé fazisa. A forgalomba helyezés a tulajdonosi
korszak kezdetét is jelenti. A vilagszerte tapasztalhato
jelenség, az illetéktelen tulajdonvaltds jelensége a
jarmiivekkel valamilyen hivatalos szinten kapcsolatba keriilé
szervezetek zart és bizalmas adatkapcsolatanak kiépitését
igényli.

Az tlizemeltetési folyamat kezdete egyszersmind a szallitasi
folyamatban torténé részvétel. A  belfoldi-nemzetkozi,
magan-vagy kozhasznu, személy-teherszallité kategéridk a
megtett kilométer, a tevékenység kornyezetre, vagy a masik
kozlekeddre vagy a kozlekedésben valamilyen mindségben
részt vevore gyakorolt hatasa fliggvényében mas-mas
szempontok elbirasat és betartasat teszik sziikségessé. Az
ezzel kapcsolatos eljarasok kovetkezményi, valamint
adminisztracios okok miatt hatosagi eljarasokat igényelnek.
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A forgalmi Gsszetevd mindségbdl eredd aktiv, ugynevezett
funkcionalis szakasz karbantartasi s javitasi diagramja és az
¢letkor diagramja parabola-hiperbola fiiggvénykapcsolattal
abrazolhatd. Az biztonsaggal allithatd, hogy hat év korhatar
felett a jarmivek forgalmi mindsége a rohamos romlési
folyamat miatt fokozott ellendrzést igényel. Az
alkalomszertien,  szorvanyosan ¢és  egyre  nagyobb
gyakorisaggal jelentkezd szerkezeti meghibasodasok egyik
kére a jarmi  hasznalhatosagaval — fiigg dssze. A
helyvaltoztatasi szandékaban gatolja meg a tulajdonost. A
javitas, a hiba elharitdsanak sziikségessége ilyenkor evidens
feltételét jelenti a hasznalhatosag helyreallitasanak. Ezeket a
hibakat ,nyilt> hibaknak, lathaté hibaknak nevezzik,
szemben az un. ,latens’’ hibakkal. Ez utobbi hibacsoportnal
altalaban nem jellemz6 a mozgasképtelenség és nincsenek
egyértelmiien azonosithatd jelei sem a stlyos, balesetet
el6idézé miikodési rendellenességeknek.

Az utobbiak kiszlrésének szubjektiv modszere a jarmi
menettulajdonsagaibol torténd kovetkeztetés. Egy atlagos, a
gépkocsi szerkezeti felépitését csak laikus szinten ismerd
szamara ritka alkalom az, ha a baleset bekovetkezése el6tt
valamilyen jelenségbdl ez a veszély tudatosul. Kiilonbozd,
elsésorban anyagi megfontolasok az ilyen felismerések nem
elhanyagolhato6 ellenhat6 tényezdiként jelentkeznek.

A latens hibdk idObeni felfedezésének, illetve elharitasanak
fontos eszkoze és kikényszeritdje az egész vilagon egyre
nagyobb jelentséget kapott jarmii miiszaki vizsgaztatasi
rendszer, amely ahogy nalunk is sok szempont mellett
kiemelten kezeli a jarmtvek életkorat. Lakatos Istvan,
Nagyszokolyai Ivan (1998), Dr. Lakatos, Istvan (2001).

A nyilt ¢és latens hibdk elhdritasara a jarmvek
egyedtorténetében nagy szerepet jatszo szervezetek a javitod
vallalkozasok, szakmiihelyek. Az altaluk végzett tevékenység
is egy rendszer része. Ez a tevékenység a fogyaszto-
szolgaltaté rendszerkapcsolatban fontos szerepet tolt be.
Eredménye természetesen szorosan kapcsolodik a kozlekedés
biztonsaghoz is, annak passziv elemeként. Passziv, mert a
baleset megel6zés komplex kapcsolati és informacids
rendszerében nem felhaszndléi, hanem adatszolgéltatoi
szerepe van. Masfeldl a fogyasztonak, mint e kapcsolatban
kiszolgaltatottnak jogot és lehet6séget kell biztositani, hogy
kontrollhoz, illetve megfeleld jogorvoslathoz juthasson.

Nem  biztosithatd a javitd szamara az emlitett
tulajdonvédelemmel Gsszefliggd, bizalmas ¢és zartsagot
feltételez6 informacidés rendszerbe torténd bekapcsolas

lehetdsége sem. Nincs is sziikség ra. A javitasokat koveto
ellenérzéseknek a helye wugyanis a  jarmiivek
egyedtorténetében nem azonos szakaszban van a miiszaki
vizsgaztatassal. A javitas és az ezt koveté ellendrzés a
szolgaltato6i szféra minéség biztositasi folyamatanak része.
A  jarmi miszaki vizsgdk pedig a jarmiivek
egyedtorténetének egy masik szakasziahoz, a kozlekedés
biztonsagi, forgalmi szakaszhoz tartoznak. Ugyanugy,
mint példdul a kozuti,- telephelyi ,-tengelysuly mérlegelési ,-
vagy alkatrész ellenérzések és a mobil jarmii miszaki
vizsgaztatas. Mind egy rendszer részei. Csak a vizsgalatok
elvégzésének koriilményeiben van kozottik kiilonbség. A cél
¢és feladat sikeres illeszthetdsége érdekében. Az lizemeltetd,
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fenntarté legtobb esetben egy mas jellegii tevékenység
végzéséhez, vagy kényszerllen raharulé feladatként
rendelkezik kozlekedési eszkozzel.

A megvasarolt magan jarmi csak egészen kiilonleges esetben
szolgal mlgylijtéi vagy mas, nem a helyvaltoztatast szolgalo
célokat. A kozcélu jarmilivek pedig eleve a hivatasszerti
helyvaltoztatds érdekében keriilnek megvasarlasra. Ezek
hatterében az elsédleges szempont mindig a legnagyobb
profitszerzési szandék. Minden, a kozlekedésbiztonsag
rovasara megtakaritott forint a tdbbség szamara kimutathato
kart, az egyén, vagy szervezet szamara kimutathat6é hasznot,
vagy legalabbis megtakaritasi bevételt jelent.

2. 11. A palya, forgalomtechnika, kérnyezet.

A kozlekedés feladata az aruk és személyek épségben,
balesetmentes koriilmények kozott torténd  eljuttatisa
rendeltetési  helyliikre. E  megfogalmazdsnak az a
jellegzetessége, hogy a jelzd - balesetmentes - ugyanolyan

fontossagu, mint maga a megvaldsitandd feladat. A
kozlekedéshez jarmiivet vezetd emberre, jarmire és
kozlekedési palyara van sziikség.

A kozlekedési palya, a kozati halozat kialakitasa,

iizemeltetése és fenntartasa akkor szolgalja a balesetmentes
kozlekedést, ha a forgalom nagysagatol fiiggd egységes
szemléletet tiikkroz6  kiépitési moddal valésul meg,
fiiggetleniil attdl, hogy ki az ut tulajdonosa. A forgalom
igényei egységesek, a kozlekedonek, a helyvaltoztatonak
teljesen kozombos, hogy ki a kezeldje vagy a tulajdonosa az
altala igénybe vett kdzlekedési 1étesitménynek.

A forgalom egységes lebonyolitdsanak biztositdsa alapvetd
feladat, mely nem tir ¢és tisztel varos, régido vagy
orszaghatarokat, tulajdonosi szempontok alapjan tdrténd
megkiilonboztetést, vagy al agazatoknak a masik, vagy a
tobbi alagazat rovasara torténd privilegizalasat.

A kozlekedés al agazatai egymastol nem fliggetlen, de eltérd
torténeti fejlédésen mentek keresztiil. Az elmilt évszazadban
a vasut, szdzadunkban a kozit mutat nagyobb aranyu
valtozast. Egy orszdg kozlekedésében minden aldgazat az
egységes rendszer része, amelyben minden rész szervesen
kapcsolodik egymashoz.

A kozat a tobbi kozlekedési alagazat szamara kapocs a
felvevd és célallomasok kozott, hiszen akar vizi, akar 1égi,
akar vasuti kozlekedésrdl is legyen szo a végcél altalaban
kozaton érhetd el.

A motorizacié fejlettsége
intenzitdsa ¢és nagysaga
eredményezte.

A forgalom olyan szervezettséget, illetve annak igényét
jelenti, amelynek legfontosabb tényezdi: az iranyitds &s
szabalyozas. Ez olyan mindségi fokozatot jelent, amely ki
kell, terjedjen a kozlekedési folyamat egészére. A kozuti
iizem komplex fogalma a koziti kozlekedés technikai
fejlédésének meghatarozott szintjén fokozatosan fejlédott ki
a hagyomanyos utfenntartasi tevékenység kiboviilésével.

A forgalom strlségének ¢és aramlasi sebességének
novekedése tudomanyos moddszerekkel megalapozott ¢és
kialakitott kozati jelzésrendszert, az utak
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folytan kialakult forgalom
a kozuti lzem kialakulasat

atbocsatoképességének vizsgalatat, a kozati csomopontok
forgalmi elemzéssel alatamasztott kialakitasat, a forgalmat
befolyasold, szabalyoz6 I1étesitmények ¢&s berendezések
létrehozasat, a balesetek okainak elemzését €s ezek alapjan az
okok tervszert kikiiszobolését, a kozuti jelzés rendszereknek
mindezekkel 6sszhangban valo fejlesztését igényli.

Fentieken tul a jarmitechnikai fejlodés kovetkeztében,
EFOP-3.6.2-16-2017-00016 megndvekedtek a jarmiivek
sebességhatarai, az egyes jarmiivek méretei €s stlyai, igy az
utak és a baleset-megel6zés szempontjai miatt az utak
allagmegovo karbantartasaval egyenrangli, sét részben azt
meghalado feladatokat is meg kellett oldani.

A scbesség novekedése a palyafenntartassal szemben is 1j
kovetelményeket tamaszt. Ennek keretében fokozott gondot

kell forditani az ut - palyafeliiletek tisztan tartasara,
csuszéssaganak — megsziintetésére, de olyan  épitési
technologiai  feladatok  megolddsdra is, mint a

burkolatfeliiletek érdesitésére.

A gépjarmi-kozlekedés tomegessé valdsa a mar emlitett
tényezOkkel egylitt megkdvetelte a kozlekedésben részt
vevOk és az azt szervezOk, illetve azért felelésok
informacidigényét is. Az informacidigény részben eldzetes
tajékozottsagra (az igénybe-vehetd utvonalakrol forgalmi- és
utviszonyokrol, forgalomszervezési intézkedésekrol), részben
pedig az utazas kozbeni folyamatos tajékozodasra iranyul.
Ezt a tajékoztatast, az utiizemet biztositoknak kellene
szolgaltatniuk a maguk szamara felvett, a gazdalkodast,
iizemeltetést, tervezést, fejlesztést szolgald leltari, mindsitési,
forgalmi, Dbaleseti ¢és vagyoni adatok célorientalt
csoportositasaval.

A motorizacid elterjedése el6tt joforman csak a szilard
burkolati és kelld szélességli tpalya volt a kovetelmény,
kiegészitve a rendelkezésre allo vonderd altal igényelt hossz
szelvény-emelkedési hatarokkal. A sebességek kezdetben
lassu, majd egyre gyorsuld novekedése magédval hozta a
vizszintes  vonalvezetéssel, majd  palyaszélességgel
kapcsolatos kovetelményeket, a jarmiitomegek emelkedése,
pedig az utpalyak nagyobb teherbirasat. A
forgalomnovekedés mai szintjén, ezeken til a forgalmi sdvok
szélessége és szdma, az atbocsatoképesség, a kiépités altal
lehet6vé tett sebesség is tényezdi az utak megfeleléségének.
Az utak kiépitettségére és mindenkori allapotara, geometriai
¢és teherbirasi jellemzbire vonatkoz6 adattomeg az ut és
miutargy, kimutatdsok rendszerében jelenik meg. A
forgalomszamlalasi adatok tdbbcélu felhasznalasa alapvetd
fontossagot kolesondz a tevékenységnek.

Tovabbi kdre az informaciogytijtésnek a baleseti statisztikak
feldolgozasa ¢és elemzése. Ezek egyrészt az uthalozat-
fejlesztésben és a kozép-, ill. hosszu tadva tervek
kidolgozéasdban, masrészt az operativ kozuti lizem szdmara
fontosak.

Fentieck egyértelmiien nagyfoki  szervezettséget ¢és
tervszeriiséget, magas szintll szaktuddsra épiild team munkat
tételeznek fel, hiszen a leirtak szakman beliil is tobb specialis
ismeret alkalmazasat igénylik.

A kozlekedés egysége, mint alapveto fejlesztési és szervezési
szempont - a kdzlekedési haldzat 6sszefiiggd rendszerében és
kialakitasaban fejezddik ki, amelyben a tervszerQ
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egylittmikodési és gazdasagos forgalommegosztas elveinek
megfelelden a kozlekedési al agazatok mindegyike részt vesz
(kozut, vasut, hajozas, légligy).

A kozlekedés térben és idében szabadon valasztott
tevékenység, amely biztonsagi szempontok miatt szigoruan
szabalyozott, késedelem nélkiill felismerhetd, azonosan
értelmezhetd ¢és a masok érdekeit is figyelembe vevo
szabalyozasi keretek kozott torténhet.

A fenti megallapitisok a biztonsag, kdrnyezetvédelem,
szolgaltatasi mindség egységének folyamatos fenntartasa
szigoru kotelezettségeket ro a kozlekedés szabalyozasaban, a
targyi feltételek megteremtésében érintett szervezetekre.

A kozlekedés al agazatai kozotti harmonia megteremtése jogi
szabalyozason alapulo, gazdasagi szempontokat figyelembe
vevo miuszaki feladat. Az egyes kozlekedési aldgazatok belsd
specifikumjainak figyelembevételén és érvényesitésén tul az

irdnyitasnak, szabdlyozasnak olyan szintjeit célszerti
meghatdrozni, amely gazdasagosan ¢és szakszerlien tud
mikodni. E szintek barmely irdnybdl torténd rossz
meghatdrozdsa muikodési zavarokat, rosszabb esetben

mitkddésképtelenséget okoz. A mikodoképesség komplex
feltételeit biztositani még egy szakagon belill sem konnyen
megoldhato feladat.

Mint a tarsadalmi 1ét minden teriiletén, jelentds a jog szerepe
az igazgatasban, az allamigazgatasi szervei szabalyozasi
tevékenységének eredményes ellatdsdban. A kozlekedés és
ezen belil a kozuti kozlekedés szervezésének is egyik
eszkoze a jog, amely nélkil a kozuti kozlekedésnek
rendeltetésszerti és Dbiztonsdgos miitkodtetése el sem
képzelheto.

Idézet az 1988. évi L. tv. " a kozlekedésrdl" szovegébdl:

" 1.."A torvény célja, hogy a kodzuti kozlekedés alapvetd

feltételeinek, az abban résztvevd személyeknek és
szervezetek jogainak és kotelezettségeinek a
meghatarozasaval eldsegitse a kozuti személy - ¢és

aruszallitasi sziikségletek kielégitését, a kozlekedésbiztonsagi
¢és kornyezetvédelmi kovetelményeknek megfeleld, korszerii
jarmtallomany és kozuthaldzat kialakulasat, mukodését, a
kozutak védelmét."

A torvényben tehat a kozati kozlekedés a forgalom elemeinek
(pélya, jarmii, ember) alapvetd jogai, kotelezettségei,
feltételei, koriilményei keriiltek rogzitésre, kiillonos tekintettel
a kozlekedési tevékenység soran kiilonbozé mindségben
eléforduld jogviszonyokra, illetve azok rendelkezésére.

A jog a kovetelmények tervszinti megfogalmazasa. A
gyakorlat szintli lebonyolitasnak szamos Osszetevéje van.
Ezek fobb csoportjai a személyi, illetve targyi feltételek koré
csoportosithatok. A feltételek meglétét ¢és folyamatos
fenntartasat a kozlekedési iizem veszélyes volta miatt
biztositani kell. Ennek egyik eszkdze az ellendrzés. Az igy
nyert informaciok pedig fontos informacios bazisait kell,
hogy jelentsék a terveket, jogszabalyokat készit6knek a
mddositasok, beavatkozasok elvégzéséhez.

2. 12. Az utakra vonatkozo rendelkezések

A kozlekedési agazat szervezésének és fejlesztésének célja
olyan, a kontinens rendszeré¢hez szervesen illeszkedo,
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orszagosan egységes kozlekedési halozat kialakitasa, mely a
kozlekedési agazatok tervszeri és gazdasagos
egylittmiikddését, valamint a kozlekedéssel szemben
tdmasztott igények maradéktalan kielégitését biztonsagosan
szolgalja. A kozuthdlozat - fentieknek megfeleld és a
korszerti kovetelményeket kielégitd fejlesztése az allam
feladata.  Allami  vagy  onkormanyzati  tulajdonu
utkategoriaktdl fliggetleniil az egységes szabalyozds és
iizemeltetés koriilményeinek biztositasa alapvetd
kovetelmény. Az utak folyamatos hasznalhatosaganak
biztositasan  tul  kiilonds gondot kell forditani a
kozlekedésbiztonsagi szempontokra.

A forgalmat ugy kell szabalyozni, hogy az tthasznalo
szamara napra, sOt ,pillanatra kész” informaciok alljanak
rendelkezésre. A kozleked6t nem érdekli, hogy az éaltala
igénybe vett palya kinek a kezelésében, tulajdondban van. A
kozlekedési folyamat vezérlése soran tehat alapvetd feladat
az egységes szemléletre valo torekvés. Az egységes szemlélet
onmagaban is egy Osszetett folyamat végeredménye. Azt
jelenti, hogy az ut tulajdonosatol, foldrajzi helyzetétdl és
minden mas a hasznaldé szempontjabol Iényegtelen elemtdl
fiiggetleniil az azonos kategoriaju kozutak azonos elvek
alapjan épiiljenek, a tervezés, a szerkezet megvalasztasa, a
kivitelezés és mindsités szempontjai legyenek egységesek.
Az utak fenntartasa, lizemeltetése, tervezése, engedélyezése,
a forgalomtechnika elemeinek alkalmazasa szakman beliil is
magas szintli, team munkat igényld feladat.

Figyelemre mélté kovetkeztetésekhez juthatunk, ha az
utakkal és forgalomtechnikdval kapcsolatos feladatokat a
létesitmények egyedtorténete és a jogalkotdi szandék
érvényesitésének ellendrzése szempontjabol vizsgaljuk. A
kozlekedési létesitmények dontd tobbsége tervjovahagyassal,
az épités-kivitelezés jelentds része engedélyezési eljarassal
indulhat. A létesitmények prevencids szakasza a forgalomba
helyezési eljarassal zarul, magat a folyamatot az épités
feliigyeleti jogkor szabalyozasa révén elvileg folyamatosan
lehet kontrolalni. Nem ilyen optimalis a kép a forgalomba
helyezés utani életciklusok tekintetében. Az aktiv szakaszt
jelentd iizemeltetési feladatok és szervezetek, valamint a
dinamikus, forgalmi szakasz soran jelentkezd allapotok ma

jogilag és gyakorlatilag sem ,Hturnek el”
kontrolltevékenységet.
A kozlekedés selejtie a baleset minden esetben a

jogszabalyok szerint felelosségi kérdéseket vet fel. A
gépjarmiivezetok biintetéjogi, szabalysértési elmarasztalasa
mellett egyre gyakrabban felvetddik a birésagokon az
utkezel6i feladatok hianyos, nem megfelelé szakmai szinten
torténd ellatasanak feleldéssége, valamint a jarmijavitok,
alkatrész-arusitok felelésségének vizsgalata is. A balesetek
rekonstrudlhatésaganak  biztositdsa  érdekében minden
utkezeld részére jogszabalyi kotelezettség a forgalmi rend ot
évre visszamend dokumentécidjanak biztositasa. A fentieken
tal nem elhanyagolhatdé az a felelésség sem, ami a
szakszerutlen, ill. szakmai ismeret nélkiili ut- és mitargy
épitések gazdasagi karokozasaibol adodik.

A Kkozlekedési eszk6zOk vonatkozasdban a fenntartas,
iizemeltetés egyértelmiien tulajdonoshoz, kezeldhoz kotédod
feladatok. A kozutak, illetve a kozforgalom szamara
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megnyitott maganutak tulajdonosai, kezel6i sem értékes,
befektetésnek is értékalldo vagyontargynak oriilhetnek, hanem
folyamatos raforditast, kiadast igényld tevékenységként élik
meg a sulyos kotelezettséggel jar6é feladataikat. Ez a piac
normalis mikodésével egylitt jard torvényszeriség. Az
emberi élet, mint legfobb érték védelme érdekében nincs mas
lehet6ség, mint az allami beavatkozas, a piaci szabalyozasi
folyamatok elégtelen miikodésének kompenzalasara. Fontos
és figyelmen kivil nem hagyhaté tény, hogy a
nemzetgazdasagi agazatok kozott a kozlekedés egésze az,
amelyben a piac szabalyozé szerepét csak viszonylag a
legsziikebb keretek kozott lenne szabad megengedni, és ott is
csak szabalyozott piac miikddhetne! (Helytelen és nem
bizonyithatd az a vélemény, amely a piac szabalyozo
szerepének a kozlekedés teriiletén tul nagy hangsulyt ad.)

2. 13. Infrastrukturalis Osszefiiggések

A kozuti feladatok tervezési és gyakran lizemeltetési szinten
sem kezelhetdk a komplex infrastruktura figyelembevétele
nélkiil, az infrastrukturalis feladatok pedig nem szakithatok ki
a teriiletfejlesztésbol  és  telepiilésiizemeltetésbol. A
kozlekedési 1étesitményeket a tulajdonos, kezeld, tizemeltetd
mindség tekintetében el lehet, el kell valasztani egymastol. A
funkcio és feladat szempontjabol azonban ez teljesen torz és
értelmetlen vallalkozas. A kozlekedési rendszerben kell, hogy
legyen a szervezeteket Osszekapcsold olyan elem, amely a
funkcié ellatasanak garantalasat és az egységes szabalyozast
végzi, lehet6vé téve az iranyitas akaratdnak, szandékanak
érvényesitését.

A folyamat itt is adatidllomanyokat, informdacidés bazisok
meglétét ¢és folyamatos felhasznalasat tételezi fel. A
nyomvonalas Iétesitmények tervezése, nyilvantartasa ¢és
lizemeltetése olyan vizualis informacids rendszer létrehozasat
igényli, amely képes a kiilonboz6 feladatokhoz rendelt
kiilonboz6  szintli  szervezetek kozott a  folyamatos
adatcseréket biztositani. Minden érdemi dontési folyamat
csak naprakész, teljes korti és valds informaciok alapjan és
azok elemzésével lehet sikeres.

2. 14. A jarmiivezetd, az ember.

A vezetd a kozlekedés rendszerében specialis helyet foglal el.
Ha rendszerelem mindségében vizsgaljuk szerepét, ugy a
gyakorlati kozlekedésben betoltott helye szerint, vezetdi
mindségében vizsgalhatjuk. Ha komplex szerepkorét tessziik
gorcsé ala, ugy az elemek kozott meghatarozo és
megkiilonboztetett  jelentdségének  megallapitasa, a
rendszerelemek 1étrehozasdban jatszott szerepénél fogva,
kézenfekvd lehetdség. A jarmi, valamint a palya is az ember
altal tervezett ¢és kivitelezett, vagy gyartott elem. A
fejlesztésnél, tervezésnél, engedélyezésnél a gyakorlati
tapasztalatok, a tanult ismeretek ¢&s torvényszertségek,
valamint a funkcioval szembeni elvarasok, kovetelmények
alkotjak a felhasznalhat6 eréforrasokat. Barmilyen elemrdl is
legyen sz0, a kiilonb6z6 termékek és elemek egy rendszerben
keriilnek alkalmazéasra. Veszélyes, ha az emberi életre
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alapvetéen kihatdo mindségiik csak a gyakorlatban, a baleseti
statisztikak altal bizonyitottan keriilnek megmérettetésre
Nincs ez masként az tizemelési, fenntartasi életszakasszal
sem, a rendszerfolyamatok és szerepkorok szabalyozasanak
kovetelménye itt is elengedhetetlen feltételét jelentik a
balesetmentes kozlekedésnek. Az ember jarmiivezetdi
szerepkorét a kozlekedés rendszerében a tobbi elemhez
viszonyitva a meghatdroz6 statusz jellemzi. Ez a sokszor
elhangzott szlogen szerint abbol adodik, hogy az elemek
kozott az egyetlen gondolkodd, 6nmaga mindségét az adott
szitudcionak  megfeleléen alakitani tuddo eleme a
kozlekedésnek. A rossz, katyGs utat, a jarmiivek
hianyossagait, a jol felkészitett és jo kondicidban 1évd
jarmiivezetd bizonyos hatarok kozt toleralni tudja. A részeg
gépkocsivezetdt a legjobb mindségben kiépitett ut sem tudja
semlegesiteni.

A jarmiivezetdi mindség alapveten ismereti, akarati, érzelmi
¢és jellembeli tényezOk fiiggvénye. A baleseti statisztikdk
szinte kizarolagosan a jarmivezetd alkalmatlansagat
igazoljak a rendkiviili kdzati eseményekben. Gyanithatéan ez
eredménye annak, hogy a statisztikak adatbazisat azok az
adatok jelentik, amelyek felvételéhez allamigazgatasi eljaras
adja a keretet. Az iigy lezarhatosaga érdekében kialakitott és
a feleldsségre vonast és szankcionalast biztositd tételes
kategoriak a helytelen, vagy a leirtak alapjan helytelennek
megallapitott viselkedés szankciondlasara alkalmasak. A
tényleges baleset megel6zési tevékenység esetén, nem a
viselkedést kell elsdsorban célba venni, hanem az e mogott
allo valddi kivalto okokat. A viselkedés ugyanis csak a tiinete
egy jelenségnek. Ennek szankcionalasa csak tiineti és nem az
okra hato kezelés. A felelosségre vonas sziikségességének
tényét, az igazsagszolgaltatds lefolytatasat és az lgy
lezarasanak fontossagadt nem, csak ennek a kizarolagos
baleset megelézési hatdsat vitatva vegyiik szemiigyre a
viselkedés mogott allo  jelenségeket. Ezek, mint a
jéghegyelméletben, a jég nem lathato része lapulnak a felszin
alatt. Egy szabalytol eltérd kozlekedési viselkedés alapvetden
két okbdl vezetheto le.

Az egyik ag az ismerethidnybdl, helytelen, vagy helyteleniil
alkalmazott ismeretbdl indul. Ennek oka kereshetd a hibas
oktatasban is, vagy a tudéas-ismeretkarbantartds elmulasztasa
is felmeriilhet. Ezek mogott viszont megtalalhatok a
kiilonb6z6 intézmények és személyi, esetleg jogszabalyi
felelosségek is. Ideje példaul végig-gondolni és ujra végig-
elemezni az ,,objektiv feleldsség” ligyét €s alkalmazasanak-
alkalmazhatosaganak a teriiletét.

Az e téren jelentkezé feladatok a pedagégia didaktikai
Osszetevojének, valamint az oktatds, szervezettan
allapotanak vizsgalati sziikségességét is felvetik kritikus,
vagy nem kielégit6 baleseti helyzet esetén.

A masik, szabalytalan viselkedést, cselekvést kivaltdé ok
pszicholdgiai jelenségekbdl kiindulva magyardzhato. A
cselekvés az alkalmazkodds egy olyan forméja, amely
normalis esetben igazodik az objektiv valosaghoz. A 1élektan
targya a cselekvések pszichikus jellemzdje, a cselekvéseket
kivalto lelki ok és iranyitds. Ezek vizsgalatanal nagy
hangsulyt kell fektetni az egyéni sajatossagokra, a
személyiségi jellemzOkre. Leegyszerisitve cselekvéseinkben,
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viselkedésiinkben nagy szerepet jatszanak az érzelmek, ezek
alapja pedig a gondolat, ez pedig az érzetekbdl, a hitbdl, az
értékrendbdl, majd eredendden a meggy6z6désbdl vezethetd
le. Ha tehat a szabdalytalansag kikiiszobolését el akarjuk érni,
akkor ezt a meggy6z6dést befolyasold eszkdzok
igénybevételével tudjuk hatdsosan megtenni. A folyamat
levezetésénél hasznalt fogalmak, a pszicholdgiai jellemzdk
megvaltoztatisa a neveléselmélet targykorébe tartozd
jelenségek.

2. 15. Az adatok és informdciok szerepe és jelentosége a
kozlekedesi tevékenységek végzése soran.

A komplex kozuti kozlekedési nyilvantartasi rendszer
osszetevoi: A kozuti kozlekedési nyilvantartasi rendszer
komplex rendszer, kiépitésénél kovethetd a blokkszeri
épitkezés elve, de szigoruan meghatarozott, az illeszkedést és
atjarhatdsagot biztosité megvalositassal, 7. dbra. A sziikséges
informéaciobazis alapjat jelentd egységes kozlekedési
adatbazist az aldbbi célrendszer figyelembe véve kell
kialakitani:

e akiillonb6zd szintli dontésekhez biztositson aktualis,

pontos ¢és teljes korti informaciot

e akiilonbozé alagazati rendszerek kozott teremtsen
kapcsolati lehetdséget

e valjék lehetdvé a folyamatos visszacsatolas €s online
rendszerti kapcsolatteremtés a rendszertagok kozott

e Dbiztositsa a kozlekedésbiztonsaggal,
kornyezetvédelemmel kapcsolatos feladatok
maradéktalan, magas szinvonalu elvégzését

e legyen alkalmas az allami feladatok és elhatarozasok
végrehajtasahoz, elokészitéséhez sziikséges dontések
megtervezéséhez és végrehajtasahoz.

A kozlekedési palya, a kozuti halézat kialakitasa,
iizemeltetése és fenntartasa akkor szolgalja a balesetmentes
kozlekedést, ha a forgalom nagysagatol fiiggd egységes
szemléletet tiikr6z6  kiépitési moddal valosul meg,
fiiggetleniil attol, hogy ki az ut tulajdonosa. A forgalom
igényei egységesek, a kozlekeddnek, a helyvaltoztatonak
teljesen kozombds, hogy ki a kezeldje vagy a tulajdonosa az
altala igénybe vett kozlekedési 1étesitménynek. Egy orszag
kozlekedésében minden alagazat az egységes rendszer része,
amelyben minden rész szervesen kapcsolddik egymashoz.

A kozati feladatok tervezési szinten egyaltalan nem,
iizemeltetési szinten sok esetben nem szakithatok ki a
komplex infrastruktirabol, az infrastrukturalis feladatok
pedig nem szakithatok ki a teriiletfejlesztésbol és
telepiilésiizemeltetésbdl. A kozlekedési Iétesitményeket a
tulajdonos, kezeld, lizemeltetd mindségben el lehet valasztani
egymastol. Funkcio, feladat tekintetében ez teljesen torz és
értelmetlen vallalkozas. Kell, a szervezeteket dsszekapcsolo
olyan szint, amely a funkcid garantdlasat és az egységes
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szabalyozast végzi, lehetdvé téve az iranyitas akaratanak,
szandékanak érvényesitését.

A folyamat itt is adatidllomanyokat, informaciés bazisok
meglétét ¢és folyamatos felhasznaldsat tételezi fel. A
nyomvonalas 1étesitmények tervezése, nyilvantartdsa és
iizemeltetése olyan vizualis informacids rendszer 1étrehozasat
igényli, amely a kiilonb6z6 feladatokhoz rendelt kiilonb6zo
szinti szervezetek kozott a folyamatos adatcseréket
biztositani képes.

Egy masik szempont, a baleset megel6zés fontos feladata is a
fentieket igazolja. Minden érdemi dontés el6készitési- €s
dontési folyamat csak naprakész, teljes korl és valos
informaciok alapjan és elemzésével lehet sikeres. A vonalas
infrastruktarak, mint térbeli objektumok és a baleseti
nyilvantartdsok alapja is egy korszerli, térinformatikai
rendszer lehet, mint ilyen lehetdséget teremtve a térképi,
fénykép, dia vagy vided altal biztositott képi adattarolasnak
¢és szoveges adatkapcsolatoknak.

2. 16. Szempontok a kozlekedés aktudlis dllapotanak
vizsgalatahoz.

Egy adott orszag kozlekedésnek hatékonysaga, tervszeriisége,
kultaraja és gazdasagossagi €s jogi szabalyozottsaganak
vizsgalatahoz  clengedhetetlen az  elézéekben  leirt
szempontokkal torténé Osszehasonlitas. Az etalont, a
teljesség felsorolasa nélkiil, az alabbi fejezetek alkothatjak:

1. A kozlekedésnek, ugyis, mint részben termeld
infrastrukturdnak helye és szerepe az adott orszag
allamiranyitasi rendszerében, kapcsolata ¢és viszonya
a tarsadalmi Gjratermelés mas alaprendszereivel.

2. A feladatai ellatasara kialakitott —szervezeti
hierarchia megfeleldssége a tarsadalom altal elvart
kovetelmények teljesitésének elvart szinvonala és
aktualitasa aspektusabol.

3. A szervezetek mikddésének jogi, gazdasagsagi
koriilményei ¢és a szakmai érdekérvényesités
garanciai.

4. A rendszerszerli miitkodéshez sziikséges feltételek
biztositasa, a rendszerelemek és alrendszerek munka
¢és informaciok zart kapcsolatlanca.

5. Adatallomanyok, nyilvantartasok, ezek felvétele,
karbantartasa és mas, a rendszerben és a
tevékenységben  érintett  szervezetekkel  vald
kommunikalhatosadg, adatcsere, a kozlekeddk
folyamatos és aktudlis informalasa.

6. A kozlekedési rendszer elemeinek passziv és aktiv
szakaszainak szerepe ¢€s allapotanak hatdsa a
rendszer egészének mikodésére.

7. A kozlekedés biztonsag helyzete, a megitélést
eredményez6 allapotok vizsgélatanak
szempontjabol.

2. 17. Tapasztalatok, megdallapitdasok a fenti szempontokhoz.

A kozlekedés miikddésének tarsadalompolitikai hattere.
e A tarsadalom miikddésének a négy évenként
bekdvetkez6 valasztasok fontos mérfoldkovei.
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Politikai iranyvonalak mentén keriil sor a tarsadalom
¢letét meghatarozo irany és szervezeti rendszer
meghatdrozasara. Szerencsés esetben a mar bevalt
szervezeti konstrukciok beépitésre keriilnek és csak
finomitasra, korrekcidkra keriil sor, mas esetekben
teljes 0j szervezeti atalakitds, hierarchia kiépitése
kezdodik. A szervezeti rendszer csak a vaza, a
hardvere a szervezeti struktaranak. A szoftver, a
mitkodés részletes terve. Barmilyen jo a szervezeti
elgondolds, ha a mikddés nem alaposan, el6re
megtervezetten torténik, gy a miikddés nem lehet
pozitiv eredményli. A rendszervaltaskor kialakitott
mitkodési struktara a kozlekedés szamara idealis és
jo mikodési feltételeket teremtett, a finomitas és
szoftverfejlesztés  igényének  kielégitésével a
szakmai allapotok és mindség atmenthetd lett volna.
A jelenlegi helyzet az egész agazat rendszerszintli
miikddését  kérddjelezi meg, ezért komoly
veszélyekre és atgondolasokra figyelmeztet. Ezek az
el6zo fejezet 1, 2, 3, 4, 5, 6 és 7 pontjaiban egyarant
jelentkeznek.

A szervezeti struktGra folyamatos valtoztatasa
anyagi, informacids és iranyitasi elégtelenségeket
egyarant okoz, kihat a kozlekedési folyamatok
egységes értelmezésére ¢és irdnyitasara és végsd
fokon a gyakorlati feladatellatdst neheziti. A
kozlekedési rendszerben az iranyitas és szabalyozas
/5.4bra/ feladatat lehetetlen szakszertien ellatni, ugy,
hogy a rendszerbdl szervezetek és tevékenységek
hianyoznak /ok kutatas/, és a szabalyozasban érintett
szervezetek lehetetlen és teriiletenként kiilonb6zo
kapcsolodasi  hierarchikus szervezeti egységekben
szerepelnek. Elképzelhetetlen, hogy a kozlekedési,
banyaipari, és egyben a piacellendrzési szervezetek
vezetOi €s iranyitoi atlassak és felelésen ellassak a
rajuk bizott teriiletek szakmai és jogszabalyi
irdnyitasat.

Iranyitas, szabalyozas

Az iranyitas felelés a miikodés alapjaul szolgald
torvényi ¢€s rendeleti anyagok karbantartdsaért és
aktualizaldsaért. E téren folyamatos torvényi
mulasztasok  €és  aktualizalasi  hianyossagok
teremtddtek, sok esetben a gyakorlati kozlekedésre
is kihatoan. Példa erre az dnkormanyzatok szamara
2004-ben kiadott miniszteri rendelet, amelynek
tulnyomo részét az érintett szervezetek nem is
ismerik, vagy személyi, vagy anyagi feltételek
hianyaban, ha akarnak, sem tudnak betartani. Ebbol
és abbol, hogy a gyakorlatban uj kozlekedési

létesitmények keriiltek ki az utakra és ezek
szabalyozasara  parallel nem  kerilt  sor,
balesetveszélyes események, vagy képzési és

oktatasi vagy szabdlyozasi tanacstalansagok 1épnek
fel.

Nincs egységes kozuti nyilvantartas, sok esetben
semmilyen sincs, a ~3200 Onkormanyzat, az
orszagos kozutak kezeldi és az autdopalya egymashoz
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nem csatlakoztathat6, kiilonb6z6 szinvonali és
megoldast nyilvantartast vezet.

e Hianyzik a sok éves multra visszavezethetd
egységes hatosagi  utfeliigyeléi rendszer, a
rendszervaltaskor megsziintetésre keriilt ez a

hasznos intézmény. Most a miikodtetésének ujra
inditdsara a megvaltozott koriilmények miatt
sziikség lenne.

Rendszerelemek

e Kozat
Az orszagos kozuthdlozat rendelkezik fenntartd szervezettel
¢és utellendrokkel, de ezek az egyéb elemekkel és forgalmi
Osszetevokkel nincsenek rendszerkapcsolatban. Az utak
allapotaban és mindségiikben és a halozati Osszefiiggésekben
sok ¢és nagyfoku a lemaradas.
Az dnkormanyzati utak vonatkozasaban tilnyomorészt csak
a kezel6i felelosség tapasztalhato, szakértelem és anyagi
lehetdségek  nélkiil.  Altalaban  nincs  utellendrzés,
tisztazatlanok az  qtiigyi  tevékenységek  ellatasaval
kapcsolatos feladatok. Az adatallomanyok nem publikusak és
az ellendrzést és helyszinelést végzOk szamara nincs digitalis
adatatvételi lehet6ség megteremtve.
Az engedélyezési és ellendrzési feladatok elvégzéséért felelds
illetékességli szervezetek feladatkorének kibovitésével és a
sziikséges rendszerkapcsolatok megteremtésével, ,kvazi”
baleset megel6zés rendszerének biztositasaval a szakszeriiség
és atlathatosag, hatékonysag, gazdasagossag
nagysagrendekkel javulhatna.

e Gépjarmi
A forgalmi elemek kozott a gépjarmiivekkel kapcsolatos
technikai és igymeneti szinvonal, Lakatos Istvan (2010) az
iizembe helyezéstél a forgalombol torténd kivonasig
bezardlag, kiemelkedd és Orvendetes valtozasokon ment
keresztiil a rendszervaltds utdn. Az irdnyitasi és szabalyozasi
szintek eszkoz és labor ellatottsaga és rendszerkapcsolata, a
feladat elvégzésében részt vevd human erdforrds ismerete és
hozzaallasa megfelelt a modern eurdpai szintet elérd
kovetelményeknek. Az egységes szemlélet és gyakorlat
érvényesiilését lehetéveé tette -ez a szabalyozasi folyamat
tekintetében minden elem vonatkozasdban igaz volt- egy
nagy koltséggel és tudomanyos igényességgel kiépitett
mindségiranyitasi rendszer bevezetése ¢és folyamatos
aktualizalasa. A gépjarmtvek  kozlekedésbiztonsagi
ellendrzésének tobbszintes fokozata és valtozata nagyban
hozzajarult ahhoz, hogy az elavult konstrukcioju
jarmtiallomany hirtelen wjabb, de hasznalt allomanyokkal
torténd kivaltasi folyamatdban nem tortént a Dbaleseti
helyzetben romlas, hanem fokozatos javulas kovetkezett be.
Ma ez az allapot megvaltozott, a szervezeti, szabalyozasi
valtozasok alapvetd és veszélyes rendszerhianyossagokat
tikroznek. A végbement szervezeti valtoztatasok altal
létrejott  rendszerhianyossagok a logisztikai  feladatok
elvégzésének hatékonysagara, a baleseti helyzetre ¢és
rendszerfolyamatokat rosszul értelmezd szervezés miatt az
4dgazat gazdasdgos mukodtetésre is komoly veszélyt
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jelentenek. Ez pedig az egész nemzetgazdasagra is negativ
kovetkezményeket okoz.
A technika, informatika és igy a gépjarmiipar szédiiletes
fejlodése folyamatos, tervszeri és tudatos eszkoz-
miszerfejlesztési igénnyel jar. A rendszer mukddtetésért
felelds irdnyitdsi ¢és szabdlyozas tevékenységet ellato
szervezetek szakembergdrddja tudomanyos szintli ismerettel
és felkésziiltséggel tudja csak ellatni feladatait. Ehhez képest
a gépjarmi igazgatas szabalyozasi szintjén helyet foglalo
szakemberek az ilyen szakmaisaggal nem rendelkezd
szervetekhez tartoznak. Hovatovabb eldallhat az a helyzet,
hogy a magas foku ismeretekkel rendelkezd, a kozvetlen
termeld és szolgalo tevékenységet ellatd szakembereket, mint
iigyfeleket olyanok szabalyoznak és iranyitanak, akik ehhez
szakmailag nem értenek, olyan eszkozzel fejlesztenek és
mérnek, amelyek mar elavultak, erre nem is alkalmasak.

e  Oktatas, képzés.
A legnagyobb ,rendszertelenitész” a kozlekedés alapelemei
koziil ezen elem szenvedte el. Az iranyitds és szabalyozas
szintjei minden rendszerkapcsolat nélkiil, 6nallo elemként
mitkodnek.
Az alapfoku gépjarmiivezetd képzésben bevezetett u.n. ,,e-
learninges” oktatas kdvetkezményei a gyakorlati oktatokra
harulnak, akik maguk is csak képletes, a miikddeésiik feltételét
jelentd ,tovabbképzéseken” kotelesek részt venni, nemcsak
szakmai, de pedagogiai ismeretbévitésre sincs lehetdségiik.
Nincs egységes, a tapasztalatokra ¢és fejlesztésekre,
valtoztatasokra feldolgozott, 0j kozlekedési 1étesitményeket
¢és koriilményeket feldolgoz6 aktudlis tananyag és informacio.
Az oktatds sordn szerzett tapasztalatok a kozlekedés egyéb
elemei szamara nem hasznosulnak és ugyanez forditott
iranyban is megallapithato.

OSSZEFOGLALO

A biztonsagos kozlekedést szamos elofeltétellel lehet
megteremteni. Ezek hidnya, vagy részleges hianya, vagy a
hianyok szerencsétlen konstellacidja esetén zavar tamad a
folyamatban, nem is tal ritkan. A konfliktusok kimenetele
gyakran nem tiikr6zi a veszély nagysagat. Néha artatlannak
tlind helyzet kimenetele tragikus, maskor csak a csodaval
hataros médon nem kdvetkezik be személyi sériilés. Konnyen
igazolhaté tehat, hogy a baleseti ok-kutatds alapvetd
funkcidja a szamba johetd okok kutatdsa €s felszinre hozasa,
azok egymasra gyakorolt hatdsanak vizsgalata és elemzése és

ezen okok fontossdg szerinti hierarchizdldsa. Ezen
tevékenység tarsadalmi hasznossdga az outputban, az
intézkedésre  visszacsatolhatd  javaslatok, informaciok

hitelességében és hatékonysagaban mérhets. Jelenleg a
statisztikai rendszerben csak a sériiléssel jaré események
szerepelnek. A nagy tomegl, elemzésre, visszacsatolasra
érdemes ¢és hasznos informacio be sem kerill a vizsgalati
folyamatba, vagy legalabbis nem érdemben és rendszeresen.
fgy aztan a ritka szami intézkedés sem lehet j6l rangsorolt és
megfeleld hatékonysagu. Az ok kutatds inputja a vizsgalatra,
elemzésre beérkezo adatok, informaciok. Ezek ,.el0allitasa” a
helyszinen, térben abrazolhaté mddon torténik. Az dbrazolas,
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leiras mindsége, moddja és szempontrendszere alapvetden
meghatarozéja az ok  kutatds  hitelességének  és
eredményességének. A baleset-megelézés egy  zart,
permanens visszacsatolasos folyamatot jelent, ahol a kozuti
események céliranyos rogzitését olyan elemzés ¢és
tudomanyos szinti ok kutatds koveti, amely alkalmas a
beavatkozasokra hivatott szervezeteket a szabalyozasi
tevékenységlikhoz sziikséges javaslatokkal folyamatosan
ellatni, a kozlekedoknek pedig hiteles, adott szituacidohoz
rendelt utmutatassal szolgalni. A mai informatikai fejlettségi
szint mar lehetdvé tenné a szallitasi folyamat végig kovetését,
illetve a folyamatban a kritikus szakaszhoz utdlag, a
tényszerih ok  kutatdshoz  sziikséges  informaciok
hozzarendelését.

Az eredményes ¢és komplex baleset-megelézés integralt
megkozelitést igényel, a balesetek Iétrejottében szerepet
jatszo Osszes tényezd objektiv, targyilagos, egymas
kolcsonhatdsat is mérlegeld vizsgalatdval. A kozlekedési
folyamatban a kiillonbdz6 szereplok mas jogallastiak ¢és
iranyitasi szintliek. A cél, a balesetmentes kozlekedés
megvalositasa érdekében azonban a forgalom elemeit
részvételi sulyuknak megfeleld szerepiikkel rendszerbe kell
integralni. A rendszer nem zart szervezeti struktura
sziikségességét, sokkal inkabb zart informacidés rendszert
igényel. A kozlekedésbiztonsag elofeltételeinek
megteremtése ¢és folyamatos fenntartdsa, az Osszetevok
egylittes ¢és egyéni dallapotdnak megfeleld szinvonalu
biztositasa szabalyozasi, infrastruktara, jarmii és human
teriileteken igényel 0Osszehangolast, ellenérzéseket és
folyamatos beavatkozasokat. A megtortént események ¢és
konfliktusok adatainak feldolgozésa csak akkor hasznosul, ha
annak tapasztalatai haladéktalanul eljutnak a ,felhasznalasi
teriiletekre”, az infrastruktira fenntartasaért és ellenérzéséért,
a jarmlvek {lizemeltetéséért és ellendrzéséért, a vezetdk
képzéséért és informalasaért felelds szervezetekhez. A
balesetek megel6zésének az a legeredményesebb modja, ha a
baleseteket eldidézd okok még azok bekovetkezte elbtt
megsziintetésre keriilnek és ez, a kozlekedok folyamatos
informécioi, jelzései alapjan egy ,Kvazi” informacios
csatorna létrehozasaval, kis kdltséggel meg is valosithato.

Koszonetnyilvanitas

A konferencia cikk kutatasaihoz az Uj Széchenyi Terv
keretein beliil az ,,Autoném jarmivek dinamikija és
iranyitdsa az  automatizalt  kozlekedési  rendszerek
kovetelményeinek  szinergidjadban (EFOP-3.6.2-16-2017-
00016)” projekt és a Széchenyi Istvan Egyetem biztositott
forrast. A kutatas az Europai Uni6 tdmogatasaval, az Eurdpai
Szocialis Alap tarsfinanszirozasaval valosult meg
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Balesetkutatasi Projekt

Kalincsak Istvan 2008. Az egységes kozlekedési
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