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Kivonat: a hazai kozathal6zaton a motorkerékparos kozlekedés jelenleg inkdbb hobby, mint életforma,
azonban a balesetekben bekdvetkezett 10%-os részvételi aranyuk mindenképpen indokolja annak
vizsgalatat, hogy hogyan tudnank azt a lehetd legbiztonsagosabba tenni. A mai korszerii és technikailag jol
felszerelt, nagy teljesitményli motorkerékparok jarmitechnikai kezelése, kozuti kozlekedésben vald
alkalmazésa hatékony felkésziilést igényel. Ezért a jarmiivezetdknek életbevagdan fontos, hogy felgyorsult
kozlekedésiink kihivasaira megfelelden tudjanak reagalni.

1. BEVEZETES

Napjaink  folyamatosan és  dinamikusan = novekvé
motorkerékpar hasznalata, azok egyre nagyobb teljesitménye
és a fejlodd szakaszaban 1évé motoros kultira miatt fontos
ttma a motorkerékparos Dbalesetek elemzése, azok
megel6zésének csokkentése. A motorkerékparos kozlekedés
viragkorat éli Magyarorszagon és Europa kozutjain, azonban
hazankban még mindig csak kialakuléban 1évé motoros
kozlekedési kultirarol beszélhetiink. Nélkiilozhetetlen, hogy
mar a jogositvany megszerzésénél a lehetd legjobb alapokat
teremtsiik meg és a megfeleld tudast adjuk at a motorozni
vagyoknak, akik késébb az itt megszerzett gyakorlati
tapasztalataikat fejleszthetik tovabb. Ehhez azonban magas
szakmai tapasztalattal és a megfeleld gyakorlati tudassal
rendelkez6 kozlekedési szakemberekre van sziikség.

A motorkerékparral  torténé  kozlekedés  komolyabb
koriiltekintést, figyelmet és tobb Onuralmat igényel, mint a
személygépkocsi  vezetése. A motorosok  nagyobb
teljesitményt kell, hogy uraljanak, ezzel egyiitt az egyik
legsériilékenyebb résztvevoi is a kozlekedésnek. Az iranyado
europai unids allaspont szerint egy motorkerékparos
(segédmotor-keré¢kparos) haldlozasi kockazata 18-szor
nagyobb, mint egy személygépkocsi-vezet6é. [1]

Ez a kiemelt kockézati tényez0 a gépkocsira jellemzd passziv
biztonsagi eszkozok hidnyabol, a méretbeli kiilonbségek
miatti korlatozottabb észlelhetdségbol, vezetés-technikai
hibabol és a motor instabilitdsabol adodik.

Kutatasom mind a tanulo, mind a szakoktatd szemszogébdl
vizsgalja a képzés gyakorlati lebonyolitasat, kitér a
jogszabalyi keretekre, alkalmazhatosaguk hatékonysagara.
Betekint a szakoktato képzés alapjaiba, a képzésben valod
részvétel szigoru feltételeire, illetve sajat tapasztalataimbol
meritve szubjektiv megfogalmazasokat, javaslatokat tesz a
rendszer hatékonyabb miikddésére. Kidolgoz egy masféle
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értékelési, mindsitési modszert, amivel objektiv. moédon
lehetne mérni a képességeket, tovabba a képességek
valtozasat a gyakorlas és a vizsga folyaman.

1.1 Az “A” kategorias vezetdi engedély

Az elmult évek soran tobb alkalommal modositotta a
jogalkoto a motorkerékpar vezetéséhez sziikséges feltételeket
és a vezet6i engedélybe bejegyezhetd kategoridk tipusait,
ezért sziikséges attekinteni, hogy a jelenleg érvényes

sre

vezethet.

A motorkerékpar vezetésének jogszabalyi feltételeit a
326/2011. (XI1.28) Kormanyrendelet szabalyozza. A rendelet
létrehozasat (egyebek mellett) az Eurdpai Parlament és a
Tandcs  vezet6i  engedélyekrél  szoléo  2006/126/EK
iranyelveknek valo megfelelés indokolta.

Ennek alapjan ,,AM” kategoriaba tartoznak a segédmotoros
kerékparok (robogok), ami magaban foglalja a kétkereka
segédmotoros kerékparokat (L1le kategoria), a haromkereki
segédmotoros kerékparokat (L2e kategoria), amelyek
legnagyobb tervezési sebessége 45 km/h (a 25 km/h-nal
alacsonyabb, vagy azzal megegyez6 legnagyobb tervezési
sebességll segédmotoros kerékparok kivételt képeznek), és az
alabbi jellemzdkkel rendelkeznek:

,,a) kétkerekii tipusndl a motor:

— hengertirtartalma nem nagyobb 50 cm’-nél a belséégésii
motorok esetében, vagy

— folyamatosan leadott legnagyobb névieges teljesitménye
nem tobb 4 kW-nal elektromos motor esetében;

b) haromkerekii tipusnal a motor:

— hengeriirtartalma nem nagyobb 50 cm?-nél a kiilsé gyujtdsi
motorok esetében,

— legnagyobb hasznos teljesitménye nem t6bb 4 kW-nal egyéb
belséégésii motorok esetében, vagy
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— folyamatosan leadott legnagyobb névieges teljesitménye
nem tobb 4 kW-nal elektromos motorok esetében,

Konnyii négykerekii motorkerékparok, amelyek terheletlen
tomege kevesebb 350 kg-nal (L6e kategoria), a 45 km/h-t meg
nem halado legnagyobb tervezési sebességii elektromos
jarmiivek esetében az akkumulatorok tomegét nem szamitva,
és amelyek

— hengeriirtartalma nem nagyobb 50 cm*-nél a kiilsé gyijtasi
motorok esetében;
— legnagyobb hasznos teljesitménye nem t6bb 4 kW-nal egyéb
belséegésii motorok esetében, vagy folyamatosan leadott
legnagyobb névleges teljesitménye nem tobb 4 kW-ndl
elektromos motorok esetében.” [2]

Az ,AM” kategoria 2013. januar 19-t6l Iépett életbe,
korédbban ez nem létezett. A nemzetkozi kdvetelményeknek
megfelelden a megsziing ,,M”’(moped) kategoriat valtotta. [3]
Az ,,A1” korabban is létez6 alkategoria volt, 2013. januar 19-
tél annyival egésziilt ki a kordbbi szabalyozis, hogy
maximum 0,1 kW/kg teljesitmény/sajat tomeg aranyu
motorkerékpar, illetve 15 kW-ot meg nem haladd
teljesitményli  motoros  tricikli  vezethetd ezzel az
alkategoriaval. A vezetett motorkerékpar hengertirtartalma
tovéabbra is legfeljebb 125 cm? lehet.

Ujdonsagként megjelent az ,,A2” alkategoéria. Ennek
megszerzésével olyan motorkerékpar nyergébe iilhet a
motoros, ,.amelyek teljesitménye a 35 kW-ot, teljesitmény/
sajat tomeg aranya pedig a 0,2 kW/kg-ot nem haladja meg, és
amelyet nem kétszer akkora teljesitményii  jarmiibol
alakitottak at.” [4] Megalkotasat szintén a nemzetkozi
kovetelményeknek valdé megfelelés indokolta.

A korabbiakhoz képest nem valtozott az ,,A” korlatozott
kategoria. Ezzel tovabbra is maximum 25 kW teljesitményti
és 0,16 kW/kg teljesitmény/sajat tdmeg aranyt meg nem
haladé motorkeré¢kpar vezethetd.

»A” kategoria meghatarozasa korabban (2013. januar 19.
elétt) a ,,motorkerékpar” megnevezést takarta. Ez Iényegében
nem valtozott, a hatdlyos kormanyrendelet szerint kivételt
csak a fent felsorolt kategoriak képeznek. (,,Al”, ,,A2” és
»A” korlatozott kategdria, valamint a 15kw-nal nagyobb
teljesitményti motoros triciklik.)

1.2 Eletkori és jartassagi feltételek

Az adott kategéridba tartozo motorkerékpar vezetéséhez a
motor teljesitményén tal bizonyos életkori és jartassagi
feltételeknek is meg kell felelni. A kiilonb6zé teljesitményti
gépi meghajtasi jarmiivek vezetéséhez, megtartasahoz egy
kamasz esetében nemcsak a fizikai adottsagok, hanem sok
esetben képességek is hianyoznak. Az Eurdpai Parlament és a
Tandcs  vezetdéi  engedélyekrdl  sz6lo  2006/126/EK
iranyelveknek (10) — (13) pontjaiban ir az életkori hatarok
emelésének és a jarmiivezetési jogosultsag fokozatos
megszerzésének sziikségességérdl. [5] Ezért koti a jogalkotd
a  motorkerékparok  vezetését is életkori és a
jarmikategoriaban szerzett jartassagi feltételekhez.
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Eletkor tekintetében feltétel a 14. életév betoltése az ,,AM”
kategoria esetén.

Az ,,A1” alkategdridba tartozé gépjarmuvet csak 16. életév,
az ,,A2” ¢és az ,A korlatozott” alkategéridba tartozod
motorkerékpart (triciklit vagy quadot) csak 18. ¢életév
betoltése utan vezethet a motoros. Az a személy, aki
motorkerékpar vezetésében nem rendelkezik gyakorlattal, 24.
¢letévének betdltése elott nem vezethet ,,A” kategdridba
tartozo motorkerékpart. Viszont itt is szerepet kap az ,,A2”-es
vezetdi engedély, hiszen aki annak megszerzése utan 2 éves
gyakorlatra tett szert — a 24 éves korlatozast feliilirva — akar
mar 20 évesen megszerezheti az ,,A” kategoriat.

Ez az engedmény a korabbi szabalyozasban is létezett. Az
akkor még 21 éves kortol megszerezhetd ,,A” kategoria, mar
18 éves kortdl bejegyezhetd volt, ha a gépjarmiivezetd két
éve rendelkezett ,,A” korlatozott kategéridval, vagy ,,Al1”
alkategoriaval. Kiemelném, hogy a jogalkoté 2013. januar
19-e eldtt az ,,A” kategéria korabbi megszerzéséhez az ,,A”
korlatozott és az ,,Al” alkategéridkra érvényes vezetOi
engedély meglétet irta eld, mig a valtozast kovetden vezetési
gyvakorlathoz koti  a  jogosultsagot. Igaz, hogy ez
ellendrizhetetlen, de a jogalkoté utal a vezetési gyakorlat
megszerzésének fontossagara. Tehat ezenttl is mar 20 évesen
feliilhet a legnagyobb teljesitményii motorra az, aki 18 éves
kordban megszerezte az ,,A2” alkategoriat, majd két évig
motorkerékpar kozelébe sem ment, de az életkori hatarok
megemelése mindenképpen iidvozlendé dolog. Az a két év,
amellyel az el6z6 szabalyozashoz képest késébb kaphat ,,A”
kategoriat a fiatal, sokat szamit abban a pszichés érettségben,
amely a nagy teljesitményli motorkerékpar vezetéséhez
sziikséges.

Jartassagi feltételek kozott mar tényszeriien csak azt rogziti a
326/2011 (XII. 28) Korm. Rendelet, hogy csak az a személy
kaphat ,,A” kategoriara érvényes bejegyzést, aki legalabb két
éve rendelkezik ,,A2” alkategoridba tartozé gépjarmiire
érvényesitett bejegyzéssel, vagy a 24. ¢életévét betdltotte, €s
kiilon vizsgat tett a kategoriara jellemzd vezetoi jartassagarol.
(Elgondolkodtatd, hogy ebben az esetben, vagyis a 24. életév
betdltése utan a kormanyrendelet nem kdvetel meg korabbi,
kisebb kategorias gyakorlatot.)

2. MODSZERTAN

A kutatas alapja a KSH statisztikai, valamint a Kozlekedési
Alkalmassagi ¢és Vizsgakdzpont adatbazisa. A kutatds a
segédmotor ¢és motorkerékpar vezet6k altal okozott
személysériiléses balesetek statisztikai vizsgalatara terjedt ki.

e A KSH statisztikai adatbazisban  megtalalhato
balesetekben a motorkerékpar vezetdk  hibaibol
eléforduld személyi sériiléssel jaro balesetek elemzése
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e A motorkerékparos balesetek szamanak, a baleset
els6dleges oka szerint torténé meghatarozasa.

e A balesetek csokkentése szempontjabdl legfontosabb
baleset fajtak megallapitasa.

e Az ,A” kategorias képzésben alkalmazott trajektoriak

vizsgalata, palyatervezés

Okozott Osszes %

baleset
2010 571 16 308 3.50%
2011 668 15 827 4.22%
2012 681 15174 4.49%,
2013 658 15691 4.19%
2014

597 15 847 3,77%

2015 638 16 331 3.91%
2016 639 16 627 3.84%
2017 600 16 489 3.64%

1. tablazat: a motorkerékpar vezetdk altal okozott
személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek
2010 és 2017 kozott

3. KUTATASI EREDMENYEK

A relevans és értékelést igényld statisztikai adatok koziil
elsoként a motorkerékparosok részvételével bekovetkezett
személyi sériiléses balesetek szdmait sziikséges attekinteni.
[6] Ez a legtagabb kategdria, minden baleset feltiintetésre
keriilt, amelyben  motorkerékparos érintett  volt.
Megallapithatd, hogy a 2001-es évtdl kezdédden, mely soran
974 esemény tortént, a tendencia folyamatosan ndvekvé. A
motorkerékparosok érintettségét jelzd baleseti szamsor a
2006-0s évben mutatta a legsotétebb képet. Ekkorra a 2001-
es baleseti szam majdnem duplajara emelkedett: 1845
alkalommal volt érintett motorkerékparos személyi sériiléses
kozlekedési balesetben. A 2007 -2008-as évek stagnalasa
utan latvanyos visszaesés kovetkezett: a 2010-es 1235-0s
esetszamhoz képest az elmult két évben ismét mérsékelt
novekedés kovetkezett be.

Jollehet a 2001-es évhez képest a 2013-as adatok 37%-o0s
emelkedést mutatnak, az 0sszképet arnyalja, hogy révidebb
idétavon, példaul a 2006-es évhez képest 2013-ra 28 %-os
csokkenést realizalhatunk.
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2. tablazat: motorkerékparosok részvételével
bekovetkezett személyi sériiléses balesetek szama
2001-2013

Sziikebb kategoria, ha csupan azon szempont szerint
vizsgalodunk, hogy hany személysériiléses baleset
kovetkezett be a motorkerékpart vezetd személy hibajabol. A
2001-es 495-06s esetszam meredek emelkedést mutat, €és
majdnem megduplazodik 2005-ig, amikor 875 esetben volt
motoros a feltételezett 0kozo.

A 2005-2007-es évek szintén stagnalast mutatnak, majd
2008-t61 kezdddden nagy visszaesés kovetkezik: a 2010-ben
okozott 571 baleset a 2006-es mutatonak csupan 82 %-a.
2011-t61 évi 660-680 eset koriil allandosult a motorosok altal
okozott baleseti mutato. (Ez a jelentds csokkenés az objektiv
torvény bevezetésének koszonhetd.)
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3. tablazat: Motorkerékparosok altal okozott
személysériiléses balesetek szama 2001-2013

Szot kell ejteniink a balesetek okairdl is. Az alabbi
grafikonon a 2013-ban bekovetkezett motorkerékparos
balesetek okainak szazalékos megoszlasa lathato. Ezek
alapjan az esetek dontd tobbségében a sebesség nem
megfeleld megvalasztasa vezetett az incidenshez. A
jellemzéen nagyobb sebességgel kozlekedd kétkerekiiek
esetében ez nem kiilondsebben meglepd.

A problémat nem csak a megengedett sebességhatarok be
nem tartasa okozza. Ide sorolhatjuk azokat a baleseteket is,
amikor a relativ gyorshajtas vezet a konfliktushelyzet
kialakulasdhoz. (Tehat a jarmii sebessége ugyan a
megengedett hataron beliil marad, de forgalmi, latasi,
iddjarasi és utviszonyokat tekintve mégis a sebesség nem
megfeleld megvalasztasa vezet a balesethez.
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Ez nem o0nallo ok, de jelentds szerepe van a baleset
bekovetkezésében.)

Kiemelendd6 még, hogy az iranyvaltoztatds, haladas,
kanyarodas (18%) ¢és az elézés (7%) szabalyainak
megsértésén tul is legtobbszor a motoros tehet a balesetrél. A
jarmt  hibajabol  bekovetkezett  konfliktusok  szama
statisztikailag nem mérheto.

Jarmi hibaja

Egyéb okok

[ 0%
| 100
= 10%
1o
100
 —]

Iranyvaltoztatas haladas és..

Jarmiivezetd egyéb hibaja
Vliagitassal kapcsolatos.

Megallasi kotelezettség. .

Baleseti okok

=18%
0 5%
a17%
————58%
0 20 40 60 80 100

Els6bbség meg nem adasa

El6zés szabalyainak megsértése

Sebesség nem megfeleld. .

4. tablazat: Motorkerékparosok altal okozott
balesetek a 2013-as évben, a baleset oka szerint,
%-0s megosztasban

3.1 Tragikus kimeneteli balesetek

A 2001-es 62 halalesethez képest 2002-ben ,,csupan” 52
tortént, de itt is meredek emelkedés kovetkezik. 112 tragédia
teszi a 2007-et a motorosok fekete évévé, ami az Ot évvel
korabbi adatokhoz képest 116 %-os emelkedés. Az ekkor
kovetkezd csdkkenés ebben a szamsorban is 2010-ig tart. A
2011-ben bekodvetkezett 52 halallal végz6d6 motoros baleset
pontosan megegyezik a 9 esztend6vel korabbi szamokkal.
Ugyanakkor szomoru tény, hogy a 13 vizsgalt év alatt 917
személy, egy kozség lakossaganak megfeleld szami ember
halt meg id6 elétt, és 17649 személy szenvedett kisebb, vagy
sulyosabb sériiléseket!
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5. tablazat: kozuti balesetben elhalalozott
motorosok szama, 2001-2013

Osszességében tehat az elmult 13 év viszonylatdban minden
baleseti mutatordl elmondhatd, hogy folyamatos emelkedést
kovetéen a 2005-2007-es évek voltak a legsotétebbek
motoros kozlekedés szempontjabol,
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majd néhany év javulast kovetéen ismét emelkednek a
baleseti adatok. Ez tobb tényezore vezethetd vissza.

Kétségtelen, hogy a 2008-ban bevezetett objektiv feleldsség
intézménye fontos reform volt a kozlekedésbiztonsag terén és
valdéban jelentdsen visszavetette a kozlekedési balesetek
szamat.

A masik oka a 2008-t6]1 bekovetkez6 kedvezo fordulatnak, a
2008 nyardn kezdddd gazdasdgi valsdg, melynek
kovetkeztében kevesebb ember kevesebb id6t toltott a motor
nyergében, ezért értelemszerlien a balesetek szama is
csokkent. A motorkerékparozas ugyanis praktikuman tal
igazabol egy viszonylag koltséges hobbi, melyet anyagi
lehetéségeihez mérten ki alacsonyabb, ki magasabb szinten
miivel. Hogy mennyivel kevesebben {iltek motorra 2008-
2009-ben azt jol szemlélteti a Magyarorszagon forgalomba
helyezett motorkerékparok szamat mutat6d diagram.
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6. tablazat: Magyarorszagon forgalomba helyezett
motorkerékparok szama 2001-2012

Eszerint a korabbi évek dinamikus ndvekedésé¢hez képest
2008 és 2010 kozott alig tobb, mint 700 darabbal gyarapodott
a hazai motorkerékpar- allomany. A meglévo sajat tulajdonu,
vagy hitellel terhelt motorkerékparok tulajdonosai sem
feltétleniil a motorozasnak szentelték idejiiket ezekben a
gazdasagilag nehéz idékben, hanem inkabb probaltak taladni
kedvenc jarmiiviikon, vagy az Tlizemeltetési koltségen
sporoltak oly modon, hogy nem hasznaltak azt. Ez pedig
kétségkiviil visszakdszon a kedvezd baleseti statisztikdkban.
A gazdasagi valsag ugyan elhuzodott, de hatasai enyhiiltek, a
motorosok pedig visszatértek az utakra, amit a forgalomba
helyezett motorkerékparok szamanak 1jboli novekedése
mellett a romlo baleseti statisztikak is jol mutatnak.

4. Motoros kozlekedésbiztonsagi programok hazankban

2012-ben az ORFK-OBB tamogatasaval, eddig egyediilallo
kezdeményezés soran kozuti ellendrzések alkalméval
felmérést végeztek motorosok korében, ebbdl kovetkeztetni
lehetett a motorosok altal megszerzett vezetési rutinra és ki
lehetett mutatni a megtett kilométereket. A felmérés szerint a
megkérdezettek 62%-a 5.000 kilométernél kevesebbet vezet
évente. Ez alapjan elmondhato, hogy a nagy tobbség csak
alkalmi szinten, hobbibol il motorra, és ezen alkalmakkor
kisebb tavolsadgokat tesz meg.
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24 % vezet 5-10.000 kilométert évente, 10-15.000 kilométert
a valaszadok 6 % -a tesz meg egy szezon alatt.

A 15.000 kilométernél tobbet motorozok aranya (vagyis az a
csoport, aki valdszintileg egész évben és nagy tavolsagokat
tesz meg, ezaltal rutinos vezetonek mondhatd) csupan 8 %.

A megtett kilométerek szamanak és az életkor 0sszevetésébol
megallapithatd, hogy a 41-64 éves korosztaly a legaktivabb
motoros: 7.762 kilométer az évente atlagosan megtett
tavolsag. Oket a 25-40 éves korosztaly koveti, évi 6643 km-
rel.

A kérddiv vizsgalta a jarmi tipusanak, hengertirtartalmanak,
illetve a sofér életkoranak Osszefliggéseit is. Ezek alapjan
elmondhat6, hogy motoros kozlekedés soran legjellemzébb
jarmtifajta a robogd, a valaszadok 40%-a wvallotta ezt
kozlekedési eszkozének. A kérddivet kitoltok 24%-a
taramotor, 17%-a gyorsasagi, 10%-a pedig chopper
nyergében iilt.

A kiilonb6z6 korosztalyok altal hasznalt tipusok vizsgélata
soran azt a nem meglepd kovetkeztetést lehet levonni, hogy a
legfiatalabb, 14-17 éves korosztaly szinte kizardlag
segédmotor-kerékparral kozlekedik. Ebben valosziniileg a
jogszabalyi kornyezetnek is szerepe van, hiszen ezek a
fiatalok még nem is vezethetnek nagymotort. Az életkor
elérehaladtaval csokken a robogok aranya, és novekszik a
tura és gyorsasdgi motorra valtok szama: a 25-40 év kozotti
motorosok 52%-a mar ilyen tipussal kozlekedik. A tendencia
a 40-dik életév utan fordul meg ismét: a megfontolt, rutinos
kozlekedové érett vezeték nagy része a mérsékeltebb
teljesitményt chopperre valt, vagy ismét robogoéra iil. A 65 év
felettiek korében pedig a jarmiifajtakat tekintve mar ismét a
robogoé az egyeduralkodo. (10. abra)

Ennek megfeleléen a hengertirtartalom alapjan végzett
osztalyozas sem tartogat nagy meglepetéseket: a 250 cm?
alatti jarmiivek 41%-al vannak jelen, melynek nagy része
robogd. A 750 c¢m’® alatti nagymotorok aranya 27 % ez
kiegyenlitett a 750 cm? — nél nagyobb motorokkal, amely
kategoriat hasznalok aranya 25 %.

80% ® Robogb
60%
40% ® Chopper
20%
0% Taramotor
m Gyorsasagi,
sport

7. abra: Korosztalyonként jellemz6 motortipusok

e A motoros kozlekedési balesetekre iranyuld kiemelt
figyelem ¢és a nehezen javuld baleseti statisztikdk miatt
2012-es évet a Motorosok Evének nyilvanitottak.
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Azéta szamos rendezvény keriilt megrendezésre a motoros

kozlekedésbiztonsag jegyében.

e Az ORFK-OBB tamogatasaval 2012-ben 35 helyen kertilt
elhelyezésre az orszagutak (féleg autdpalyak) mellett a
kovetkezo oridsplakat: [7]

MOTORO0ZZ
VEDORUHABAN! § §
It

7

® 2014. marcius 5-6 —an Briisszelben megrendezésre kertilt az
»Europai Motorkerékparosok Foéruma”, melyhez
kapcsolodoan Magyarorszagon is megvalosult egy
kerekasztal beszélgetés/szakmai vita a KTI Nonprofit Kft.
és az ITS Hungary Egyesiilet szervezésében, a
motorkerékparos kozlekedés aktualis problémairol [8]

e az ORFK-OBB és a KTI altal készitett felmérések is a
védoruhazat fontossaganak felismerésén alapulnak.

e Az orszagban egyre tobb helyen keriilnek megrendezésre
kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos motoros rendezvények.
Példaul az ORFK-OBB szervezésében tutjara inditott
BalatonRide, és egyre nagyobb szdmban jelennek meg a
nyari szezonban megtartott motoros kozlekedésbiztonsagi
napok.

e Az ORFK-OBB ezeken tul a SuliMoped program
keretében tamogatja az iskolasok vezetéi engedélyhez
jutasat, aminek azonban a gyermekek részérdl feltétele a
kozlekedési ismeretek magasabb szintii elsajatitasa. [9]

5. OKTATASMODSZETRAN

A meglévo kozlekedés biztonsagi programok mellett a
segédmotoros ¢és motorkerékpdros kategorids képzésben
lehetne hatékonyabb eredményt elérni, az oktatdsmddszertan
fejlesztésével. Ez egy ujfajta megkdzelités, amely arra
fokuszal, hogy a kozlekedési szakember képzés ¢és
tovabbképzés olyan programot valdsitson meg, amely
ténylegesen felkésziti és segiti a motorkerékpar tanulod
vezetOket abban, hogy a vezetdi engedély megszerzését
kdvetden biztonsagosabban be tudjanak kapcsolodni a kozuti
forgalmi halozatba.

Meg kell vizsgalnunk azt, hogy milyen folyamat vezet el
odaig, amig valakib6l kozlekedési szakember valik. Ez egy
egyszert folyamatabraval szemléltethetd.
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Torvény altal meghatarozott képzési
norma és szabdlyozds

Szakoktaté képzés (kozlekedési
szakember)

Motoros képzés (cél: a jogositvany

megszerzése?)

8. dbra: Képzési és folyamatibra

Ezt a folyamatot kell elemezni ahhoz, hogy részletesebb
betekintést kapjunk a motoros oktatas és képzés rendszerébe,
meg tudjuk vizsgalni azt, hogy megfelelé-e a tdrvényi
szabalyozas, hatékony-e a szakoktatdé képzés, és ennek
eredményeit milyen szinten tudja hasznositani a
végfelhasznalo, vagyis a motoros.

5.1 Torvényi szabalyozas

A kozlekedési szakemberek képzését (szakoktatok) a
24/2005. (IV. 21.) GKM rendelet a kozati jarmiivezetdk és a
kozuti kozlekedési szakemberek képzésének és vizsgaztatasanak
részletes szabalyairol szoloé rendelet szabalyozza. A rendelet
kerettanterve hatdrozza meg a tantervi és vizsgakovetelményeket,
amelynek célja a kozati jarmilivezetok oktatdsat végzo
szakemberek képzése és felkészitése. A leendd szakoktatok
szerezzék meg azokat az ismereteket és készségeket,
amelyekre sziikség van a kozti jarmiivezetd szakoktatoi
munka keretében a tanulokkal valo kozvetlen foglalkozas
megtartasahoz, a tudatos kozlekedésre neveléshez, a
kozlekedés biztonsaganak fejlesztéséhez, a kulturalt és
biztonsagos kozlekedési moral kialakitdsahoz.

5.2 Szakoktato képzés

A szakoktatok képzését a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
jogutodja, a Kozlekedési Alkalmassagi és Vizsgakozpont
végzi. Lathato, hogy a hatosag torekszik arra, hogy a képzés
magas szinvonalu legyen, ¢s ennek érdekében tobb torvényi
modositast is eszkozoltek. A motorkerékparos szakember
képzésben azonban van egy sulyos hianyossag, mégpedig az,
hogy nem kotelezi a szakoktatokat arra, hogy a kategorias
képzésben motorkerékparral oktassanak. Ez jelent6sen
hatréltatja a képzés fejlesztését, és nem teszi lehet6vé a
tovabbképzési rendszer bevezetését.

5.3 Motoros képzés, palyatervezés

Azontul, hogy a szakoktatok képzése, tovabbképzése
fejlesztést, modernizalast igényel, ugyanigy van ez a rutin
vizsga palyaval és a gyakorlati feladatsorral.
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3-45. dbra. A vizsgapdlya kialakitdsa
9. abra: az ,,A” kategOrias gyakorlati vizsgapalya

A jelenlegi vizsgapalya elavult, nem tartalmaz objektiv
elemeket, pusztdn harom feladatot kell végrehajtani, amelyek
nem alapozzék meg a kozuti forgalomba vald becsatlakozast.
Azonban meg kell emliteni, hogy pozitiv irdnyl valtozas is
tortént, a 3-as szdmu intenziv fékezési gyakorlatnal az 50
km/h sebességrdl torténd fékutat 24 méterrél 12 méterre
csokkentették, ami indokolt volt.

10. abra: fékezési gyakorlat egy modern palyan
sebességméro berendezéssel

Ha meg akarunk felelni a kerettanterv elbirdsainak és
célkitlizéseinek, akkor Uj palyara lesz sziikségiink, ami koveti
és hiven tiikr6zi a magas szinti elméleti tudds gyakorlati
leképezését. Az eddig kizarolagosan alkalmazott szubjektiv
modszer nem zarhato ki, ez tovabbra is meghatarozo szerepet
tolt be, hiszen a vizsgabiztosnak minden vizsgazorol kiilon
szakmai véleményt kell formalnia. Viszont ez a fajta
szubjektivitas precizen kiegészithetd objektiv elemekkel,
amelyek hasznalataval sokkal pontosabb végeredményt
kaphatunk.
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6. KOVETKEZTETESEK

A szakoktatok alapképzését kovetden — a kerettantervben
megfogalmazott szakmai szinvonal fenntartdsa érdekében —
létre kellene hozni egy tovabbképzési keretrendszert, hatosagi
szabdlyozassal. A tovabbképzés célja a szakmai elméleti
tudésszint fenntartdsa, az esetleges jogszabalyvaltozasok
ismertetése, valamint a motoros vezetés-technikai gyakorlat
fejlesztése. Ez egyben egy ellendrzési-értékelési rendszer is,
amely alapjan az illetékes hatésag meggy6zdodhet arrdl, hogy
az oktatd folyamatosan rendelkezik-e a megfeleld
motorkerékpar vezetési gyakorlattal.

A motoros oktatasban akkor érhetnénk el jelents eredményt,
ha torvényi eldiras lenne az, hogy a gyakorlati képzésben az
oktatonak motorkerékparral kell részt vennie. Jelenlegi
torvényi normak engedik a gépkocsi hasznélatot, igy a
legtobb szakoktatd a gépkocsiban iilve végzi az oktatoi
tevékenységét. Véleményem szerint igy nem lehet
hatékony és hasznos gyakorlati oktatist végezni, mert
ezzel kiiktattuk a bemutatast, mint didaktikai modszert.
Ezen kivil nem lehet megmutatni a tanuloknak a koziti
vezetési gyakorlat soran példaul azt sem, hogy hogyan lehet
kozlekedni autdbusz forgalmi savban, vagy hogyan lehet
eléresorolni allo gépjarmi oszlop mellett.

Természetesen ilyen magas kovetelmény rendszert csak
akkor lehet tAmasztani, ha a gazdasagi feltételek biztositjak a
megfeleld motivacidt. Vagyis ezt a szakmat valasztok részére
biztositott a tisztességes megélhetéshez sziikséges kereset, €s
a megfeleld profit elérése érdekében nem kell |, triikkokhoz”
folyamodni. Sajnos a gazdasagi oldal rossz irdnyba mutat, ha
megvizsgaljuk a piac nyujtotta lehetdségeket, akkor azt
latjuk, hogy gyakran az autés iskolak egymas arai ala
igérnek, mar-mar olyan koltség hatarig is lemennek, amivel
még onkdltségi aron sem lehet véghezvinni egy tanfolyamot.
Ez pedig a képzési szint jelentdés romlasanak abszolut
kovetkezménye, az oktatd csak plusz orak bevezetésével tud
némileg kompenzalni.

A megfeleld hatosagi fix ar és az oktatok részérdl kotelezéen
motorkerékparral torténd gyakorlati képzés biztositand a
megfeleld motivaltsdgot a tanuld részérél arra, hogy
magasabb Osszegért magasabb szintli szolgaltatas jar, illetve
lehetdvé tenne egyfajta magabiztossagot arra nézve, hogy az
els6dleges cél nem az, hogy a jogositvany a lehetd
legrovidebb idén beliil megszerezheté legyen, hanem az,
hogy a stabil és biztonsagos motorozasi alapokat a
leghatékonyabban el lehessen sajatitani.

Hasonlé motivaciot kellene taplalni a motorosok részére a
tovabbképzési lehetdségekkel kapcsolatban. Nincs
tovabbképzési kotelezettség, minden motoros sajat maga
donthet arrdl, hogy részt vesz-e vezetés-technikai
képzéseken. Orszagos szinten tdbb olyan iskola vagy egyéni
vallalkozas is miikodik, amely motorosoknak kinal
tovabbképzési lehetdségeket.
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Ezeknek a szolgaltatasoknak a rendszeres igénybevétele,
vagyis a mar jogositvannyal rendelkezé motorosoknak a
vezetés-technikai képzéseken valdo részvétele kiemelten
fontos, hiszen a tanulni vagyok igy fejleszthetik folyamatosan
gyakorlati tudasukat és hasznosithatjadk pozitiv hozadékait,
tovabba csokkenthetd lenne a kdzuton bekdvetkezett motoros
balesetek szama.

Innovativ.  megoldast
egyiittmikodeés,

jelentene a hatoésagok kozotti

REFERENCES

[1] A Magyar Rendérség hivatalos honlapja:
http://www.police.hu/hirek-es-informaciok/legfrissebb-
hireink/kozlekedesrendeszet/kezdodik-a-motoros-szezon
[2] Nemzeti jogtar:
http://njt.hu/cgi_bin/njt doc.cgi?docid=140326.269301
[3] Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei Kormanyhivatal
Kozlekedési Feliigyeloség Vezetdjének kiadvanya:
http://www.kormanyhivatal.hu/download/6/07/70000/TAJEK
OZTATO_Jarmuvezeto_kepzes.pdf
[4] Nemzeti jogtar:
http://njt.hu/cgi_bin/njt_doc.cgi?docid=140326.269301
[5] Az Europai Parlament és a Tanacs vezet6i engedélyekrol
sz616 2006/126/EK iranyelve:
http://eur-lex. europa.ew/ LexUriServ/ LexUriServ.do
Turi=0J:1.:2006:403:0018:0060: HU:PDF
[6] A Magyar Renddrség hivatalos honlapja:
http://www.police.hu/hirek-es-informaciok/legfrissebb-
hireink/kozlekedesrendeszet/kezdodik-a-motoros-szezon
[7] Kiss Csaba r. alezredes urnak Eurdpai Motorkerékparosok
Foruman elhangzott prezentacidja alapjan, Budapest,
2014.marcius 5-én
[8] Dr Lindenbach Agnes: OSSZEFOGLALO az ,Eurdpai
Motorkerékparosok Foruma” hoz kapcsoloddé hazai
szakmai rendezvényekrdl c. prezentdcio, Budapest, 2014.
marcius 16.

[9] A Magyar Renddrség hivatalos honlapja:
http://www.police.hu/hirek-es-informaciok/baleset-
megelozes/kampanyok/sulimoped-program

Paper 20
Copyright 2019 Budapest, MMA.
Editor: Dr. Péter Tamas



