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Kivonat: A cikk a motorkerékpar vezetok vezetés-technikai hibaibol eredo kozuti kozlekedési balesetek
elemzeésevel foglalkozik. Bemutat egy baleseti tabldzatot, amely a balesetek tipusat (természetét)
kapcsolatba hozza a baleseti okokkal. Ez egyfajta datfogo képet ad arrdl, hogy melyek azok a tipikus
motoros balesetek, amelyeknek a vizsgalata valosagosan bekévetkezett eseményekre is kiterjeszthetd.
Ennek ismeretében kovetkeztetés vonhato le abban az értelemben, hogy elkeriilhetd lett volna-e a
motorkerékpar vezeté megfelelé reakciojaval a baleset bekévetkezése, tovabba javaslatokat tesz a
motorkerékparos kozlekedés oktatasmodszertani fejlesztésére is.

1. BEVEZETES

Az Eurodpai Uni6 Fehér Konyvében meghatarozott célkitiizés
— miszerint a kozuti balesetek halalos aldozatainak szdma
2020-ra 50%-kal csokkenjen a 2011. évi bazishoz képest —
eléréséhez tobb terilleten is ujabb beavatkozasokra,
er6feszitésekre van sziikség. [1]

A vizsgalt 2009-2018 kozotti idoszakban a balesetekben
meghalt, megsériilt személyek atlagosan 6,5 %-a, a
meghaltak atlagosan 8,2 %-a motorkerékparos, amely
alatamasztja a motorkerékparos balesetek jellemzd okainak
feltarasat.

A bekovetkezett motorkerékparos balesetekben elsédleges az
emberi tényezd szerepe. Ezért a szabalyszegés mellett a
vezetéstechnikai hibak is jelentds szerepet jatszanak. Ez
utdbbi mérséklésére a gépjarmiivezetd-képzés fejlesztése
szolgal, a kozlekedésre torténd felkészités meghatarozza a
jarmivezetoi kompetenciak kialakulasat a
motorkerékparosoknal is.

Magyarorszdgon 2016-ban a védtelen kozlekeddként

(gyalogosok, kerékparosok, motorkerékparosok, segéd-
motorkerékparosok) meghaltak Osszegezett részaranya
(47,7%), amely kismértékben meghaladta a

személygépkocsiban  gépjarmiivezetéként
elhalalozottak aranyat (47,3%) [2].

A kutatas f6 célkitlizései a KSH statisztikai adatlapon
alkalmazott baleset természete és oka alapjan meghatarozni
azokat a motorkerékparos baleseteket, amelyeknél a
motorkerékpar vezet6jének hibaja valoszinlisithetd, tovabba a
bekovetkezett balesetek szama és a vezetéstechnikai hibak
valdsziniisége alapjan megallapitani azokat a baleset fajtakat,

vagy utasként
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amelyek vezetéstechnikai
csokkenthetéek lennének.

képzéssel jelentdsen

A balesetek nem "csak” személyi fizikai sériiléssel jarnak,
hanem szamolni kell az érzelmi-lelki tényezokkel is, hiszen
lehet, hogy egy csont beforr, az agyrazkddas elmulik, de a
balesetre, a mentésre, helyszinelésre, a nem ritkdn szorny(
képekre életiink végéig emlékezni fogunk. A probléma
sulyossaga tobb oldalrol is megkozelithetd.

Kiindulasi pontot jelenthetnek a gépjarmii vezetési tapasztalat
hianya, az életkori sajatossagok, a tulzott kockazatvallalas, a
kortarsi nyomas szerepe, a figyelem megosztottsaga, a sajat
képességek és a gépjarmi "képességeinek” tulértékelése, a
fiiggetlenség és a szabadsag érzésének atélése motorkerékpar
vezetés kdzben. [3]

1.1 A jarmiitényezék
A jarmiivek mozgasa fligg:

* ajarmivek teljesitményétdl, dinamikai
tulajdonsagaitol,

» akdzlekedési koriilményektol, ide értve a palya
sajatossagait, a természeti (iddjarasi)
koriilményeket, a kdzlekedésben résztvevo jarmiivek
Osszetételét, a forgalom intenzitasat, a forgalom
iranyitasat,

*  azavard hatasoktol (oldalszél, jegesedés,
palyahibak, balesetek),
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+  ¢saz aktiv, a jarmiivezetd altal alkalmazott
iranyitastol

Két fontos sajatossag definialhato:

»  ahelyzetelemzés - értékelés - dontés és beavatkozas
folyamatsor fligg a jarmiivezetd fizikai és
pszichofizioldgiai terhelésétdl,

+ areakcid id6 pedig a jarmiivezetd gyakorlati
tapasztalatatol és képességeitdl fligg.

A gyakorlott jarmiivezet6 a tevékenysége soran folyamatosan
koveti az elére elhatarozott céljat és sikeresen csokkenti a
lehetséges konfliktus helyzettel jarod szituaciok korét, eléggé
pontosan tudja értékelni a lehetséges mozgasallapotokat
(szituacidkat) és képes egyfajta kovetd rendszerként a
jarmiivet a céljainak (feladatainak) megfeleld szituaciok
sorozatdban megtartani, azaz a jarmiivet biztonsagosan és az
uti céljanak megfeleld irdnyban vezetni.

Ezzel szemben teljesen egyértelmii, hogy a vezetok egy része
nincs felkésziilve vagy nem alkalmas a mai modern,
nagyteljesitményli motorkerékparok vezetésére. [4]

Kutatasom célja a motorkerékpar vezetoék képességeinek
objektiv mérési lehetdségeinek kidolgozasa és egy olyan
kiértékelési rendszer létrehozasa, amivel megallapithatoak
azok a kompetencia hidnyossagok, amiket erdsiteni kell a
biztonsagosabb jarmuiranyitds érdekében. Ennek alapjaul
szolgdl a Kozponti Statisztikai Hivatal baleseti kapcsolati
tablaja, ahol a balesetek tipusait (természetét) és okait
hasonlitottam 0ssze.

2. A KUTATASI MODSZER BEMUTATASA

A kutatas alapja a KSH statisztikai adatbazisa.

A vizsgalat elemei:

e A KSH statisztikai adatbazisban  megtalalhato
balesetekben a vezetéstechnikai hiba el6fordulasanak
valdszinisitése.

e A Dbalesetek természetére vonatkozd valdszinliségi

értékek validalasa, 100 eleml reprezentativ minta

alapjan.

e A motorkerékparos balesetek szamanak, a baleset
természete és az elsddleges oka szerint torténd
meghatarozasa.

e A Dbalesetek szamanak, a vezetéstechnikai hiba

valoszintiségével torténd sulyozasa.
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e A balesetek csokkentése szempontjdbdl legfontosabb
baleset fajtak megallapitasa.

A balesetek bekovetkezésében a vezetéstechnikai hibak
valoszinisége eltérd, ezek figyelembe vétele oOtfokozath
skalan tortént. (1. tablazat)

Erték | Mindsités
0 nem megallapithato
1 nincs kapcsolat
2 kis valosziniiség
3 kozepes valosziniiség
4 nagy valosziniiség

1. tablazat: A vezetéstechnikai hiba elofordulasanak
valdésziniisége

3. AKUTATAS EREDMENYEI

A KSH adatbazisban megtalalhatd balesetek természete
(JAAA020 mez6), valamint elsddleges oka (JAAA027 mezd)
alapjan elkészitett tablazat bemutatasa.

A tablazat JAAA020 kodszamu fiiggbleges soraban 86 darab
kozuti  kozlekedési baleseti tipus van megnevezve, a
vizszintes JAAA027 kodszamu sorban 100 db baleseti ok
talalhat6. Ezek 6sszehasonlitasa tortént meg oly modon, hogy
a tablazat fliggbleges és vizszintes oszlopanak és sordnak
metszeténél 1évé mezdbe egy mindsitd érték keriilt, amely a
balesettel Osszefiiggd vezetéstechnikai hibak valdszintiségét
mutatja. A tablazatot a nagy terjedelme miatt célszerii
kategdrianként csoportositva részekre bontani.

3.1 A balesetek csoportositisa természet és elsédleges

ok szerint

JAAA020 Kategoria

101..118 azonos  iranyba  egyenesen  halado
Jjarmiivek

201..210 szembe egyenesen halado jarmiivek

301..310 azonos iranyba halado és kanyarodo
Jjarmiivek

401..410 szembe halado és kanyarodo jarmiivek

501..502 keresztiranyba egyenesen halado
jarmiivek

601..610 keresztiranybol —érkezd és  kanyarodo
jarmiivek

701..712 allo, parkolo jarmiinek iitkozés

901..931 magdanos és egyéb jarmiibalesetek

1001..1021 gyalogos eliitése

2001..2010 korforgalomban tortént balesetek

ISBN 978-963-88875-4-2

2. tablazat: A balesetek természetének kategoriai
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JAAAO27 Kategoria
L 111.117 sebesség nem megfeleld
alkalmazasa
I 120..129 elézés szabalyainak meg
nem tartasa
I 131..139 elsébbség  meg  nem
addsa
V. 143,145,146 kanyarodasi  szabalyok
megsértése
V. 150 kovetési tavolsag be nem
tartdsa
VI 152,153,156 szabalytalan  kikeriilés,
megforduldas,
irdnyvaltoztatas
VIl. 161,162,163,164,165 megallasi kételezettség
elmulasztasa
VIII 182,183, 184, 185 | figyelmetlen, gondatlan
vezetés, a jdrmiivezeto
egyéb hibdja
IX 171,172,173, vilagitasi szabalyok
megszegeése
141,142,144,147,148, egyéb
149,151,154,155,157,
181,

3. tablazat: A balesetek elsédleges okai koziil a
jarmiivezetok hibaja

4. A MINOSITO TABLA BEMUTATASA
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4. tablazat: részlet a baleseti minosito tablazatbél

4.1 A JAAA020 kédszamu fiiggdleges oszlopban szereplo
baleseti tipusok megnevezése:

e 101: Utkozés hatulrol, balrél torténd elézés kozben
e 102: Utkozés hatulrol, kettds elézés kozben
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e 103: Utkdzés hatulrol, jobbrol balra torténd
savvaltas kdzben
o 104: Utkézés két jarmii egyidejii forgalmi

savvaltasa kdzben

e 105: Utoléréses iitkozés, két vagy tobb mozgasban
1év0 résztvevovel

e 106: Utoléréses baleset két, vagy tobb résztvevovel,
az egyik megallt

e 107: Utkdzés tolatd jarmiivel

e 108: Utkdzés jobbrol elinduld jarmiivel

e 109: Utkdzés parhuzamosan egymas mellett halado
jarmitivek kozott

e 110: Egyéb baleset azonos iranyba egyenesen
haladé jarmavek kozott

e 111: Utkdzés hatulrdl jobbrol torténd eldzés kdzben

e 113: Utkdzés hatulrol, balrol jobbra
savvaltas kdzben

torténd

e 118: Utkdzés balrol elindulé jarmiivel

4.2 A JAAAO027 kédszamu vizszintes sorban szereplo
baleseti okok megnevezése:

e 111: Sebesség nem megfeleld alkalmazéasa jarmu és
a rakomany sajatossagaihoz

e 112: Sebesség nem megfelelé alkalmazasa az
utviszonyokhoz (az Gt vonalvezetéséhez, utburkolat
mindségéhez)

o 113:
forgalmi viszonyokhoz

Sebesség nem megfeleld alkalmazasa a

e 114: Sebesség nem megfeleld alkalmazésa az
id6jarasi és latasi viszonyokhoz

e 115: Sebesség
elsébbségadasnal

nem megfelel6 alkalmazasa

e 116: Sebesség nem megfeleld alkalmazasa, el6irt
sebesség meg nem tartasa
e 117: Sebesség nem megfeleld alkalmazasa, egyéb

5. MOTORKEREKPAR BALESETSZAM
TABLAZAT

A téblazat 100 db. motorkerékparos baleset vizsgélataval jott
létre. A valés  balesetek  jegyzOkonyveibol — és
helyszinrajzaib6l megallapithatbak a balesetek okai és
tipusai. Ha ezek darabszamait beirjuk a fliggdleges JAAA020
és a  vizszintes JAAAO027  tablazat  megfeleld
metszéspontjaiba, akkor a kovetkezd tablazatot kapjuk:
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Motorkerékpdros balesetszam

1 alacsony aranyban el6forduld baleset
2 és 9 kozepes aranyban el6forduld baleset
10+ magas aranyban elé6forduld baleset

5. tablazat: motorkerékparos balesetszam aranytablazat

JAAAO27

JAAAO20 111 112 113 114 115 116 117

101 al al 1

102 1

103

104

105 7 18 2 &

106 5 25 al 6 2

107

108 1

109 2

110 4 = 2 2

111

113 1

118 2

6. tablazat: részlet a motorkerékparos balesetszam
tablazatbol

5.1 Silyozott motorkerékpar balesetszam tablazat

Ez a tablazat a mindsitd tabla és a motorkerékparos baleseti
tabla szorzatabol adodik. Ezt rahelyezve a mindsitd tablara
megallapithatd, hogy melyek azok a jarmiivezetd
vezetéstechnikai hibaibdl eredd kozlekedési baleset tipusok,
amelyeknek az oktatasara nagyobb hangsulyt kell fektetni.

JAAAO27

JAAAO20 111 112 113 114 115 116 117
101 3 3 3
102 3 3
103
104
105 28 72 8 12
106 20 100 4 24 8
107
108 2
109 8
110 12 15 6 6
111
113 4
118

7. tablazat: részlet a motorkerékparos stlyozott
balesetszam tablazatbél

A magas szamban, tiz folott el6forduld balesetek tipusai és
okai a sebességtullépés tartomanyaban:

e 105-112: Utoléréses vagy tobb
mozgasban 1évé résztvevével - Sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az ttviszonyokhoz (az ut
vonalvezetéséhez, Gtburkolat mingségéhez)

itkozés, két
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e 105-113: Utoléréses 1itkdzés, két vagy tobb
mozgéasban 1évé résztvevével - Sebesség nem
megfeleld alkalmazasa a forgalmi viszonyokhoz

e 105-116: Utoléréses litkdzés, két vagy tobb
mozgasban 1évd résztvevovel - Sebesség nem
megfeleld alkalmazasa, eldirt sebesség meg nem
tartasa

e 106-112: Utoléréses baleset két, vagy tobb
résztvevovel, az egyik megallt - Sebesség nem
megfeleld alkalmazasa az tutviszonyokhoz (az ut
vonalvezetéséhez, titburkolat mindségéhez)

e 106-113: két, wvagy tobb
résztvevével, az egyik megallt - Sebesség nem
megfeleld alkalmazasa a forgalmi viszonyokhoz

e 106-116: Utoléréses baleset két, vagy tobb
résztvevével, az egyik megallt - Sebesség nem
megfeleld alkalmazasa, eldirt sebesség meg nem
tartasa

Utoléréses baleset

e 110-112: Egyéb baleset azonos iranyba egyenesen
haladé jarmtivek kozott - Sebesség nem megfeleld
alkalmazadsa  az  utviszonyokhoz (az ut
vonalvezetéséhez, titburkolat mindségéhez)

e 110-113: Egyéb baleset azonos iranyba egyenesen
haladé jarmiivek kozott - Sebesség nem megfeleld
alkalmazasa a forgalmi viszonyokhoz

5.2 Egy konkrét baleset bemutatasa a tablazatokbdl

JAAA027

JAAA020 |Kod 111 | 112 | 113 | 114

Kod Megnevezés |[SebesSebesSebegSebeq
101 |Utk6ézés hatulp 3 3 3 3
102 Utkdzés hatulg 3 3 B B
103 Utkézés hatuly 4 4 4 4
104 Utkozés kétjal 4 4 4 4
105 Utoléréses itk 4 4 4 4
106 Utoléréses ball 4 4 4 4

8. tablazat: részlet a minosito tablazatbol

JAAAO027
JAAAO20]| 111 112 113 114
101 3
102 3
103
104
105 28 72 8
106 20 100 4

9. tablazat: a mindésitd tablazat és a silyozott balesetszam
tablazat dsszehasonlitasa
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® 106 — utoléréses baleset két, vagy tobb résztvevivel,
az egyik megallt

® 113 — sebesség nem megfeleld alkalmazasa a
forgalmi viszonyokhoz

o Kovetkeztetés az er6sitendd kompetencidkra az
oktatas soran

Ha a két tablazatot, a 8-as és a 9-es tablazatot
Osszehasonlitjuk lathat6, hogy a fiiggéleges 106-0s és a
vizszintes 113-as baleset természete és oka metszéspontjaban
1év6 mezdében a legmagasabb a baleseti arany. A fenti példa a
legmagasabb  szamban  el6forduld6  motorkerékparos
balesethez a 4-es, vagyis a biztosan vezetéstechnikai hiba
kodjat  rendeli hozza. A sebesség nem megfeleld
alkalmazasabol és az utoléréses balesetbdl kdvetkeztethetiink
arra, hogy a jarmtivezeté nem figyelte megfeleléen a forgalmi
kornyezetet és nem hasznalta eredményesen az iizemi
fékrendszert. Tehat a motorkerékpar vezetdi engedély
megszerzésénél, vagy a vezetéstechnikai oktatiasok soran
ezeket a képességeket kellene erdsiteni.

6. KOVETKEZTETESEK

Vilagszerte megfigyelhetd a torekvés a sebességhatarok
emelésére. Ez gyakran talalkozik populista indokokkal, s6t
nem egyszer az is elhangzik, hogy a korszer(i jarmiivek mar
nagyobb sebességre képesek. Ez onmagaban igaz, de nem
szabad elfelejteni, hogy maga az ember, az emberi test altal a
halal vagy sulyos sertiilés nélkiil elviselhetd iitkdzési sebesség
nem valtozott. Valamennyi tudoményos vizsgalat azt
igazolja, hogy minden sebességnovekedés rontja a koziti
kozlekedés biztonsagat, amennyiben mas tényezdk kozben
valtozatlanok maradnak. (Gyakran igyekeznek ellensulyozni
a negativ hatasokat a rendéri ellendrzés szigoritasaval vagy
infrastrukturalis beavatkozasokkal.) [5]

A baleseti statisztikai elemzés alatamasztja azt a
megallapitast, hogy a motoros balesetek jelentds része a
jarmiivezetd vezetéstechnikai hibaibol kovetkezett be. Ezért
tehat nem csak azt kell vizsgalnunk, hogy a bekovetkezett
balesetek okait milyen tényezokre tudjuk visszavezetni,
hanem azt is, hogyan tudjuk, vagy egyaltalan lehetséges-e
azok megel6zése. [6]

A gazdasagi érdekeltség a felhasznald részérdl mast kovetel,
de a tarsadalomnak meg kell értenie és el kell fogadnia, hogy
ahhoz, hogy a tanuld vezetéket be tudjuk kapcsolni a
kozlekedés hatalmas folyamaba motorkerékparral, ahhoz
sokkal magasabb szinvonali alapképzésben kell részesiteni
Oket.

A megfeleld hatosagi fix ar és az oktatok részérdl kotelezden
motorkerékparral  torténd  gyakorlati  képzés részben
biztositand a megfeleld motivaltsagot a tanuld részérdl arra,
hogy magasabb 6sszegért magasabb szintl szolgaltatas jar,
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illetve lehetdvé tenne egyfajta magabiztossagot arra nézve,
hogy az els6dleges cél nem az, hogy a vezetdi engedély a
lehet6 legrovidebb id6n beliil kézben legyen, hanem az, hogy
a stabil és  biztonsdgos motorozasi alapokat a
leghatékonyabban el lehessen sajatitani.

Hasonl6 motivaciot kellene taplalni a motorkerékpar vezetdk
részére a tovabbképzési lehetéségekkel kapcsolatban. Nincs
tovabbképzési kotelezettség, minden motoros sajat maga
donthet arrél, hogy részt vesz-e vezetéstechnikai képzéseken.
Orszagos szinten tobb olyan iskola vagy egyéni vallalkozas is
mikodik, amely motorosoknak kindl tovabbképzési
lehet6ségeket. Ezeknek a szolgéltatdisoknak a rendszeres
igénybevétele, vagyis a mar jogositvannyal rendelkezd
motorosoknak a vezetés-technikai képzéseken vald részvétele
kiemelten fontos, hiszen a tanulni vagyok igy fejleszthetik
folyamatosan gyakorlati tudasukat és hasznosithatjak pozitiv
hozadékait, tovabba ezaltal csokkenthetdé lenne a koézuton
bekdvetkezett motoros balesetek szama.

A leghatékonyabb eredményt a szakoktaté képzésben
torténo valtoztatas jelentené.

A szakoktatok alapképzését kovetden — a megfogalmazott
szakmai szinvonal fenntartasa érdekében — létre kellene hozni
egy tovabbképzési keretrendszert, hatosagi szabalyozassal. A
tovabbképzés célja a szakmai elméleti tudasszint fenntartasa,
az esetleges jogszabalyvaltozasok ismertetése, valamint a
motoros vezetés-technikai gyakorlat fejlesztése. Ez egyben,
egy ellenérzési-értékelési rendszer is, amely alapjan az
illetékes hatésag meggy6zddhet arrol, hogy az oktatd
folyamatosan rendelkezik-e a megfeleld motorkerékpar
vezetési gyakorlattal. A motoros oktatasban akkor érhetnénk
el jelentds eredményt, ha térvényi el6iras lenne az, hogy a
gyakorlati képzésben az oktatonak motorkerékparral kell
részt vennie. Jelenlegi torvényi normak engedik a gépkocsi
hasznalatot, igy a legtobb szakoktatd a gépkocsiban iilve
végzi az oktatdi tevékenységét. Véleményem szerint igy nem
lehet hatékony és hasznos gyakorlati oktatast végezni, mert
ezzel kiiktattuk a bemutatast, mint didaktikai modszert. Ezek
a megallapitasok azonban jabb kutatast igényelnek.
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