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Budapest, 2016. augusztus 29-31.

Udvozlés és Nyité eléadas

Szalay-Bobrovniczky Alexandra

Fépolgarmester-helyettes
Budapest Févaros Onkormanyzata

Az iidvozlé eldadas az X. IFFK Konferencia plenaris iilésén hangzott el 2016. aug. 29-én, 14:15-14:30 iddszakban.

Tisztelt Holgyeim és Uraim!

Koszontom Onoket Budapest Févéros

Onkorményzatanak nevében!

Sokszor és sokat beszéliink arrél, hogyan
kellene és lehetne tobb és jobb ez a varos.
Abban talan nincs vita koztink, hogy
Budapest egy jo hely, ahol szeretiink élni,
és ahova ett6l nem fliggetlentil, szeretnek a
turistak is ellatogatni.

Budapesten az innovativitdis és a
fenntarthatésag nem egy opcié, hanem
kovetelmény is. Ha nem figyeliink oda
eléggé oOnmagunkra, a véros jovojére,
konnyen elveszithetjiik a vérost, igy sajat
sikeres jovénket is. Egy egyszert(i példa erre
az a megannyi hél6zat, ami meghatédrozza a
mindennapjainkat:  vizvezeték, optikai
kabelek amiken megannyi szolgaltatéas fut,
athédlézat, hulladékgazdalkodas,

vagy
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maga a kozosségi kozlekedés. Ezek olyan
miifajok, amelyeknél a siker kulcsa, hogy
olyan magoldasokat keresstink ma, amik
nem csak ma, hanem 10 év muilva is
aktualisak lesznek. Ez ¢riasi kihivas, és sok
szempontbdl lehetetlen is, mégis ez az
irany. A gondolkoddsméd, a mogottes: a
mai fejlesztések a jovének szélnak. Azt is
mondhatnam, hogy nem az a fontos milyen
busz all ma forgalomba, hanem az a busz a
kovetkezd 10 évben mivel és hogyan segiti,

mivel és hogyan terheli a varost.

Emlitettem a hélézatokat. Nagyon fontosak

a rendszerek. Egy nagyvaros azért

kiillonleges, mert komplex rendszer.

Maradva a buszos példanal: amikor

buszkozlekedést szerveziink, akkor az

jelenti az autésok, a gyalogosok és a
kerékparosok

egymashoz  viszonyédnak

rendezését is. Budapesten a kozosségi
kozlekedés fejlesztése bnmagaban csak egy

elem az olyan kapcsolédé beruhazasok
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kozlekedés

kozlekedési

mellett mint a kerékpéros
fejlesztés és a kerékpéros

kultara fejlesztése, belvéaros

vagy a
forgalmanak csokkentése. Nincs meg az
egyik a masik nélkiil, mindnek egydiitt van

értelme.

Azaltal lesz élhet6bb a varos, ha csokken a
forgalom, az ezzel jar6 zaj, és szennyezés.
Ehhez arra van sziikség, hogy legyen
alkalmas kozosségi kozlekedés, legyenek
bicikliutak, legyen kozbringa, és legyen egy
megfeleld ar is ezekhez a szolgaltatasokhoz,
amiknek épptgy a része az is, hogy tudom
pontosan mikor jon a busz, hogy honnan

tudok kerékpart kivenni, stb.

Ahhoz, hogy eleget lehessen tenni annak
az alapkovetelménynek, ami nekiink a
legfontosabb: élhet6bbé tenni Budapestet,
ahhoz

rendszerszinti stratégiai

gondolkodasra van sziikség.

Erre j6 példa a varos hosszu tavu fejlesztési
terve 2030-ig, vagy a kozéptava terveink
2020-ig. Vannak agazati stratégiak, mint a
barnamezds  teriiletek fejlesztése, a
szocidlis varosrehabiliticio, vagy épp a
kozlekedési koncepcié a Balazs Moér terv.
Ma kell tudnunk, hogy milyen varost

akarunk ugyanis 20-30 év mdulva, amihez
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meg kell tervezni és meg is val6sitani az

odavezet6 utat.

Ezért fontos a tudas, a tudasra valé épités,
az innovativitds. Mert egyedi helyzetekre
egyedi megoldasok  kellenek.  Ezért
emelném én be a smart, vagy okos varosi
gondolkodasmédot, ami a
fenntarthat6sagot jelenti els6sorban. Olyan
tervezést és miikodést, ami a jovébdl indul

ki.

A varosokban adatok vesznek minket

koriil, amelyekkel jobba és élhet6bbé
tehetjik a véarosunkat. Ma wugyanakkor
szinte alig haszndlunk valamit ezekbdl a

lehetGségekbdl.

A technologiai fejl6dés az ember és a véros
szolgédlataba allithat6: megvalésulhat a
nyitott korményzas, a tervezhetévé valik a
kozlekedés, tudatosabb lehet az életiink. Ez

az okos varos alapja: az élhet6ség és a

fenntarthat6sag.

Budapestnek sikeriilhet Eurdpa egyik

meghatarozé varosiva valni, de hogy

pozitivan alakuljanak a dolgok, ahhoz nem

lesz elég az miszaki Gjitas, ahhoz komoly

gazdasagi fejlédés és az itt él6 emberek

megfelel¢ gondolkoddsmodja is sziikséges.
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Ahhoz, hogy Budapest eurépai mércével
nézve is jelentGs varos legyen, egy erés
tudasgazdasagnak kell itt kialakulnia. Egy

olyan varosnak, ahol komoly K+F

tevékenység folyik, erés a pénziigyi

szektor, differencidlt  szolgéltatasokat
tudunk igénybe venni, korszerti és olcs6 az

internet, és a viladg minden t4jarol érkezik a

lakossag. Nem  véletlentil ezek az
indikatorok akkor, amikor élhet6ségi
mutatékat alkotnak egy-egy varossal

kapcsolatban. Egy ilyen varosban igényes
koztertiletek vannak, védett a kornyezet, és
a lakossag szépen feltjitott, szenzorokkal és
tavvezérléssel okositott lakdsokban akar
élni.

Budapest bizonyos értelemben mar
okosvaros. Mindenki hasznalja a BKK
Futart, a Bubi bérbringa rendszert. Sét,
folyamatban vannak a fejlesztések, noha
tartunk ott,

még nem teljesen

hogy
kihasznaljuk a lehet6ségeinket. Erre példa a
buszokon az az érzékel§, ami hdéalapon
méri az utasforgalmat a jarmivon. Ezzel
pontosabban kalkuldlhat6 a menetidg,

masrészt mivel hdéalapon torténik az

adatrogzités, példaul az influenzajarvany
héemelkedés a

idején az 4ltalanos

buszokon is mérhetd, igy az egészségiigyi

hasznositasra is alkalmas a rendszer. Ma
még nem tudjuk ezt kihasznalni.
elektronikus

Folyamatban van az

jegyrendszer kiépitése, amivel

dokumentédlhaté6 és végre mérhet6 a
kozosségi kozlekedés hasznélata. Furcsan
hangzik, de ma azt tudjuk, hogy mennyi
jegyet és bérletet ad el a BKK, de azt nem,
hogy mennyi utas van a jaratokon.

Az intelligens kozlekedés teriiletén a
kovetkez6 fazis az lehet, hogy meg tudjuk
mondani, hol van az utcdn szabad

parkolohely - ahogy példaul mar ezt egy

utcaban Kecskeméten megvalositottak.

A kozlekedésfejlesztés kiemelt tamogatas
élvez, és ennek a része a varosok okositasa
is: példaul elektromos buszok kozlekednek
a varosban a Budai Var teriiletén.
Csokkennie kell a varosok okolégiai
labnyomanak, és kevesebb szén-dioxid

kibocsatast kell érni.

Nagyon fontos ugyanakkor a véaroslakok

gondolkodasmodja,

hogy legyen igény
intelligens szolgaltatasokra, de éppen ilyen
fontos a pénz is, a gazdag és fejlettebb
véarosokra jellemz6, hogy okosvarosként

miikodnek.
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Persze nem csak a kozlekedésben van
ennek szerepe. Gondoljunk a kulturalis és
tartalma

turisztikai témaja és

varoskartydkra. Itt személyre szabottan
tudjuk segiteni a lakosokat és a turistakat

egyarant.

Ez egyben persze egy olyan platform is,
amivel jobban megismerhetjiik egymast.
Kozelebb lehet hozni a varost az
emberekhez és ez forditva is igaz, mert az
emberek jobban a véros részeivé tudnak
valni.
Ma Budapesten vannak hidnyossdgok
ebben a kérdésben. Azt sem é&llithat6, hogy
holnapra megoldoédik a kérdés, de 1épniink
kell. Ha nem cseleksziink, nem csak a
budapesti lakossdg megszolitdsa marad el,

hanem régiés szinten komoly turisztikai

versenyhdtranyba kertiltink.

Ezért is fontos az egyiittmikodés az
egyetemekkel, képz6é miihelyekkel, mert a
jové kihivasaira pont azok az emberek
adnak ma valaszt, akik gondolkodasa,
Otleteinek frissessége

ma meég nem

annyira hasznositott.

Ami nagyon fontos: a jové a kozosségre
épit. Az egyénekre mint egyedi és specidlis
tudasokra, gondolkodasokra, de ennél
fontosabb a kozosség, ami nem Osszeadja
ezeket az egyéneket, mert ez a tudas, a
gondolkodas exponencialisan né
kozossagi szinten. Ha nincs kozosség,
nincs varos sem. Kozosségi megoldasok

kellenek.
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