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Abstract: A legalapvébb emberi sziikségletek egyike a biztonsag és wddeke kézlekedésben a
forgalombiztonsag magaban foglalja barmely megbatit helyre tortéh utazas baleset és félelemérzet
nélkuli lezajlasat. A balesetek szamtalan esetbezpefirhetk lennének, ha a veszélyt jelént
korulmények idejekoran elharitasra keriilnének. Enatapfeltétele egy olyan kozlekedési rendszer
kiépitése és folyamatos iikddtetése, ahol a kozlekedést veszélyézidgirilmények, megtortént és
potencidlisan meglévszituaciok és események adatai a rog#itést értékelésen keresztll az elharitasig-
intézkedésig szigoru és meghatarozott ,technoldglgamat” mikddtet) erdforrasait képezik

1. BEVEZETES

A baleset megékés egy zart, permanens visszacsatolasos
folyamatot jelent, ahol a koziti események célidmy
rogzitését olyan elemzés és tudomanyos sakt kutatas
koveti, amely alkalmas a beavatkozasokra hivatott
szervezeteket a szabdlyozasi tevékenységiikhoz égpaiks
javaslatokkal folyamatosan ellatni, a kézleldenek pedig
hiteles, adott szituacidhoz rendelt Utmutatassalggni. A

mai informatikai fejlettségi szint mar leldge teszi a
kozlekedési folyamatok nyomon kovetését, illetve a
folyamatban a kritikus szakaszhoz utdlag, a témjsze
okkutatashoz szilkséges informaciok hozzarendelését.

A PROF-E Magyarorszag Kft. vezetésével az alabbi
szervezetek a ,Magyarorszagi tehergépjarimlesetek in-
depth elemzésére alkalmas platform kifejlesztése és
bevezetése” cimmel 2088. marcius 20. napjan pdélytza
nyUjtottak be a Nemzeti Kutatasi és Technolégiarathl

altal kozzétett, 2008. februar 25. napjan meghattlet
.Nemzeti Technolégiai Program” cim palyazati
felhivasara:

* PROF-E Magyarorszag Kft,

» Magyar Kozuti Fuvarozok Egyesiilete,

e Széchenyi Istvan Egyetem Kozlti és Vasutijaehk
Tanszéke, GY,

» Balesetkutatd és Baleseteleionprofit Kft,

+ e-Grade Kift

Az NKTH 2008. julius 15. napjan a benyujtott palyamet
nyertes palyazatként hirdette ki.

2. A PROJEKT CELJANAK ES FELADATANAK
ISMERTETESE [1], [2]

A balesetolyan, az emberi szervezetet ért olyan egyszeri
killss hatas, amely a sérult akaratatdl fuggetlenulelart
vagy aranylag rovid i@l alatt kovetkezik be és sériilést,
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mérgezést vagy mas (testi,
illetsleg halalt okoz.

lelki) egészségkarogodas

Fentiek alapjan akozlekedési baleset definicidjaa
kozlekedési tevékenységgel kapcsolatos varatlam ne
szandékosan @&bézett olyan forgalmi esemény, amelynek
kovetkeztében halaleset, illetve személysérilésénik,
vagy anyagi kar keletkezik. Baleset tehat sokfélibsk
tényed hataséara létrejohet, és nagyon valtozatos klinikai
képben jelenhet meg. Fontos jellgijez azonban, hogy
barhol is torténjen, barmilyen okbdl is j6jjon ktaz esetek
nagy részében a balesetet szenvedett, sérilt személ
egészsegugyi ellatast igényel.

A kozlekedési
koévetkedk:

balesetek népegészséqglgyi jebena

« Jelenés a probléma miatti korai és egész népességet

érintd mortalitas (haldlozas).

Magas a balesetek kovetkeztében potencialisan

elveszitett életévek szama.

» A balesetek egy része megmhet - erre tobb orszag
sikeres példat tud felmutatni.

» Hatékony megékzési stratégia nélkil nem varhaté a
helyzet javulasa.

» Magas az évente balesetet elszetikedszama
(morbiditas).

 Nagy terhet jelentenek az egyén és a tarsadalom
szamara a rokkantsagban eltoltott életévek. (Disabi
Adjusted Life Years, DALYS.).

Az In-Depth tipusu tanulmanyok célja a valos balesetek
okéanak és mechanizmusanak nagy részletéssesgalata.

A feladat hattere, gazdasagi kihatds, szabalyozasi
hianyossagok
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Ma  Magyarorszagon a  balesetekkel  0Osszefligg
problematika valds, objektiv és tudomanyos kezelésa
stlyanak megfelél

Nincs egyontdt tarsadalmi elkotelezettség a balesetek
megebzésére. Egyes minisztériumok, orszagos hatéskor
szervek a probléma egy-egy szegmensével foglalkpzna
sokszor nem is ismerve a masik munkajat. A rendéle
allé anyagi eszkdzok igy nem eléggé hatékonyanliheki
felhasznalasra. A civil szervezetek részvételelages. A
baleset-megékésnek a népegészségiigydn belll nincs
intézményi hattere 66 a Népegészségliigyi Programban sem
kapott helyet a balesetek primer prevenciéja.

A  kozlekedéspolitika hianyarol, az elmaradé
atfeltjitasokrol és a MAV-nal zajlé kdvethetetlen
pénzmozgasokrél szol az Allami Szamvészék kedden
kdzzétett, tobb mint 70 oldalas jelentése.
Magyarorszagon nincs  jogszabalyban elfogadott
kodzlekedéspolitikai koncepcié és stratégia, amébzitené
az allami feladatokat, a sziikséges forrasokataEzllami
Szamvewvszék (ASZz) felligyeleti vezéje kozolte a
kézutak javitasaroél, allapotardl, illetve a vaKizlekedés
allami tamogatési rendszerének eflemesédl készitett
jelentéseket ismerigt sajtotajékoztatdjan.” [FN24.HU
HIRLEVEL2012.aug.14/

A baleseteknek nemcsak egészségiigyi vonzata vél, (ha
rokkantsag, fajdalom szenvedés, lelki sériilés)ehaigen
sulyos pénzugyi kdvetkezménye is, mely megjelerik a
anyagi karok mellett az egészségugyi szocialisésllan is.

A direkt és indirekt kéltségeket is figyelembe vémaro-
milliardok vesznek el balesetek kovetkeztében éveAr
orszagok tdbbsége — igy Magyarorszag is - csakibecs
tudja ezeket a tetemes kdltségekethatalmas gazdasagi
€s egészséqgugyi karok ellenére a baleset-mégékre a
WHO adatai szerint 1$ jut 1 potenciélisan elveszite
életévre. (Osszehasonlitasként 26$ jut a HIV/AIDS
betegségek kezelésére.)

Napjainkban kozel 50.000 haldlos baleset tortémikEd
tagorszagaiban. A halalos
csokkenéséhea leglényegesebb éleltétel j6 mindsédi
in-depth adatok megléte.

Ennek tudataban a projekt leglényegesebb deikite egy
in-depth tipusu halalos baleseti adatbazis ell&szjtamely

a balesetek valds okait tartalmazza.

A nagyteherautdk baleseti részesedésétsdlet eurdpai
szinti felmérések, széleskbrvizsgalatok, statisztikak is
csak korlatozottan allnak rendelkezésre. A tehékanagy
tdbmege és mérete miatt, a baleset lényegesen ablyos
kdvetkezményekkel jar a masik fél, mint a teherhato
Ulék szamara. A teherauton kivil tartozkodo, balesetbe
érintett személy tbbbszdrosen nagyobb valdséggel
valik egy teherautéval kapcsolatos baleset halalos
aldozatéavéa, mint a teherautdbad fél.
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A tehergépjarivek hazai szama is nodvekwendenciat
mutat, 2006 kdzepén mar 404.900 tehergépkocsiszieise
hazai nyilvantartasokban.

Osszességében megallapithatjuk, hogy a tehergékkocs
nagyobb geometriai méretik és tomegik - Ugynevezett
forma és tOmegagresszivitasuk - kovetkeztében oagyf
veszélyeztetettséget jelentenek a tobbi kdzlekepidsner
szamara is, igy a kozuati aruszéllitAs biztonsaganak
kérdésével minden részletre kitejed foglalkozni kell,
mertjelenleg a forgalom és az igények névekedését nem
koveti_a biztonsag hasonlé szihit ndvekedése, amely
nemcsak hazai, de 6sszeurdpai probléma is.

Egy-egy autébusz vagy kamion baleset jelent
kozfigyelmet kap. A kozati fuvarozasi szakma,
tudoméanyos élet, és a szakérttarsadalom egy, az
eddigieknél  precizebb, sdlypontjdban a  nehéz
tehergépkocsik személyi sérlléses baleseteit éleimz
depth rendszér széleskdr hazai kutatdst tartana
szilkségesnek, amely a megtortént esetek adatainak
Osszegiijtésével, azok kiértékelésével, és az eredmények
megfelet implementalasaval, adaptalasaval foglalkozik.

a

A Magyarorszagon évente mintegy 2000 darab
tehergépjarrirbaleset szakmai szempontl feldolgozéasa,
hasznositasa jelenleg nem megoldott feladat. Noha
rendelkeziink bizonyos informaciokkal az ilyen tipus
balesetek alapvét okairdl (péalyahibdk, vezéit hiba,
sebesség helytelen megvélasztasa, ittas vezet&szipa
biztonsagi berendezések haszndlatanak elmulasztasa,
gépjarntihiba, stb.), ezek nem az Osszes eset és nem a
rendelkezésre &ll6 0Osszes informacio elemzésének az
eredményei.

A legnagyobb probléma, hogy a Magyarorszagon évente
tortérs kdzel 2000 személyi sériiléssel jaré tehergépjarm
baleset akar statisztikai sZintelemzése is jelefis
akadalyokba (tkozik a jelenlegi szabalyozasi kozeye
hianyossagai miatt. Korlatozott adatokkal rendelikdz a
tehergépjarriivek részvételével megvalosuld balessigkr
noha ezek a balesetek nemzetgazdaséagi szintetemge

balesetek mennyiségének anyagi kart, és sok emberéletet kbvetelnek.

A hidanyossagokdbb okai:

a rendri szervek altal felvett tdbbnyire hianyos, vagy
egymasnak ellentmond6 adatszolgaltaté ivek, amely
az informécio jelerdis torzulasat eredményezheti,

nincs egységesitett rendszer, protokoll az adatok
feldolgozasara,

a rendrségi szakasz és a birdsagi szakasz kettévalik,
és a statisztika mar nem kdveti nyomon a éeseli
értékelésben — a birGsagi itélet nyoman &alél
esetleges valtozast.

A projekt folyaman feldolgozasra kerilt mintegy @0db
tehergépjarrtivet érin baleset a legkritikusabb
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balesettipusokra fokuszalva -, az igy nyert infaridiéat

tobbfunkcios felhasznalasat

helyszini szemlékkel,

biztositva. A
adatfelvétel hidnyossagaib6l adodé problémak utdag
rekonstrukcioval

rénséqi

kikliszobolésre. Az analizis eredményei és kovetitégei
egy nyilt specifikacioji térinformatikai adatbazeskotva
kerlt kifejlesztésre egielematikai modul.

A publikaciés modul altal generdlt, szolgéltatottatkor
online feldolgozasra és rendszerekbe valé beikssat

(weboldalak, online

kozlekedéshiztonsag lgyét.

statisztikak)
Utobbi
adatforrasként nyilhat meg a térképszoftverek égleg

szolgélja
adatkor

telematikai rendszerek szamara is. Megtebedtt egy
olyan interaktiv kommunikaciés rendszer alapjaitlgalo
munkarész, melynek segitségével az adatokat - GEgel
céljabdl - el lehetne juttatni a kodzlekedésben txéss

szerepbkhoz, pl.
informéaciok
megjelenitése.

- Az Osszegijjtott adatok feldolgozasat egy specialis

tehergépjartnbaleseti
teherauté-navigacios

gocpont
rendszerben

elemzési és interaktiv riportgeneralé funkciokk#htett
analitikai modul szolgalja. Az analitikai modul tdbbszitit

és paraméterezltet igy a globalis szint
viselkedés, infrastruktura, jativek, kérnyezet sth.) mellett

a balesetek okainak részletesebb elemzését élvigrtok
(pl. vezetési id) létrehozasa is lehetséges.

- A telematikai modul (interface) automatikusan elvégzi az

adatok elemzése soran nyert informaciok térinfoilcaat
adatbazisban valo feldolgozasat, illetve lélkét teszi

kilbnb6® nemzetkdzi szabvanyok alapjan az igy létrejétt

térinformatikai adatok megjelenitését online téedam,

keriltek

részben

valé

(vezetés,

kutatointézetek, illetve a szélesebb kdzonség smanm
tarsadalmi-szakmai  célok  kozétt  megfogalmazott
adatgyijté-, analitikai- és telemetikai modul mellett
I[ényeges szerepet jatszik

A publikaciés modul segitségével a csucsfontossagu
eredmények elérh&ié valnak a kutatéintézetek, illetve a
szélesebb kdzdnség szaméara. Ennek segitségévaita sz
Osszes kozismert online csatornan keresztiil azoladat
hozzaférhdtek, valamint Ujra-felhasznalhatéak az alabbi
technolégiak altal.

A folyamatosan nyert informaciok térinformatikai
adatbazisban valé feldolgozasa is tdmogatott kidéhb
nemzetkdzi szabvanyok alapjan, igy a létrejott adat
megjelenithétek online térképeken, térképszoftvereken,
GPS alapu navigacios eszkdzokon.

3. APROJEKT INNOVATIV ELEMEI

A megléy nemzetkdzi adatbazisokat és szervezeteket
tekintve a flexibilis architektiraju adatbazis,a&&modularis
platform létrehozdsa a magyar piacon hatalmas hiany
poétol, jelents innovaciés fejlesztést képvisel, a kdzlti
kozlekedés és kozati kozlekedéshiztonsagi szakma
informacioellatottsagat tekintve mintegy 2 évtizegéen

I[évé hianyt pétol. Segitségével a szakmai szervezetek,
hatésagok, a dontéshozatali szervek és nem utotbars a
gépjarnii. és GPS navigacids rendszereket gyartd cégek
valos, validalt informéacidkhoz juthatnak a tehefjgémi
balesetek tekintetében.

Az aldbbiakban bemutatott kalféldon  (ikodd
rendszerekhez képest az alabbbbld kiulonbségek
figyelhetbek meg: - az adatbazisok kialakitasa jdient

térképszoftverekben. - A projekt céljai kozott jarmigyartok részvétele mellett torténik (megbizhatdésagi
csucsfontossagl  az eredmények eléneet tétele probléma), - az adatbazisok nem eléggé részletesglkgy
Tehergépjarmi-

baleseti adatok

7

5

~~

Adatgyjté modul

Feladatok:
*Online adatrégzités tAmogatasa
*E-mail alapl adatrogzités
*Szoveges allomanyok feldolgozasa

Analitikai modul

Feladatok:
*Adatfeldolgozas
«Jelentéstervezé
*Paraméterezett elemzések

NI CAETS
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Feladatok: Feladatok:
«Adatok t?rinformatikai Telematikai Sl .BIZt'(TSItJi az ad{:‘lltok elérhetéségét
feldolgozésa modul modul porta on e're”sztu
*Adatintegralas navigacios *RSS ertesitd o
adatbéazisokba *Web 2.0 adatszolgéltatas
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a baleseti helyszin Gjbdli vizsgalata sokszor netobitott,

- funcionalitdsaban, az interface-k biztositdsdbahazai
fejlesztés Iényeges dlydket tud felmutatni, - a nemzeti
szabélyozasok elésége sokszor nem teszi lehet a
killbnbdd adatbazisok ©Osszekapcsolaséat, jelen projekt
azonban az eur@pai rendszerekhez tértémpcsolodas
lehetiségét prioritasként kezeli.

A projekt masik, jeleriis eredményeként |étrejokomplex
rendszer az in-depth tipust vizsgalatok eredményeit
hasznositva lehété teszi szakma specifikus analitikak
létrehozasat, amelyeket a szakma képéisegyrészt fel
tudnak hasznalni a kozuti kozlekedéshiztonsagtiiakben

a tehergépjarfivek biztonsadgosabb kozlekedésének
fejlesztése érdekében. Az elkészilt szoftverteduial
integralhaté  térinformatikai, GPS tipusi navigacios
rendszerekbe. A fejlesztés eredményeképpen a mndsz
jelzi kritikus baleseti gécpont valos#gegének esélyét, igy
a veszélyhelyzet kialakulasanak mégekét, elkertilését az
ex-ante tipusu adatok alapjan nagyobb eséllyel abjah
meg a gépjarivezedje, igy nemcsak a rendszer nemcsak
koézvetve, hanem kdzvetlenil is hatast fejt ki a kibz
kdzlekedési balesetek szdmanak csokkentése éraekébe

Uj tipusu adatbazisok

In-depth halalos baleseti adatbazis

Jelen esetekben a cél, hogy olyan kiterjedt admtbéaz
keriljon kialakitasra, amely szisztematikusan egyed
adatokat tartalmaz, és a (j¢s helyének megfelél
orszagos reprezentativ adatokkal szolgél. Az adiépre

szolgal6 terlletek kozott szerepelnek a legtdbbededi
adattal rendelkéz orszagok, igy pl. Olaszorszag,
Franciaorszag, Németorszag, Svédorszag, Finnorszag,
Anglia, Hollandia. Az adatbazis igyekszik nagy
részletességgel bemutatni az adatokat, egy-egyreeset
vonatkozdan kb. 500 adatot (baleset/jénésztved/egyéb
adat) jelent balesetenként.

In-depth rendszérbaleseti adatbazis

A cél az, hogy a kozuti baleset okaira vonatkozdepth
tipusu adatok 6sszevontan szerepeljenek a balegeiine
folyamatok leirdsaval. Az adatbazis rendelkezik U
technolégiadk fejlesztésére, aktiv biztonsagi reedsze,
infrastruktdrara, és a kdzlti biztonsagi politikacmatkozé
szignifikans alkalmazasokkal. Az in-depth tipusiata#
megfelebek a dontéshozatal tamogatasara és
infrastrukturdlis fejlesztésekddészitésére.

az

A projekt mint termék bevéaladsanak prébaja a széksisk

gyakorlati alkalmazas. Ez az alkalmazas az alabbi
rendszerszemléleten alapuld Ukiidési  kornyezetet
igényelné.

Kozlekedés szakmapolitikai megfontolasok.

A kozlekedésbiztonsag a kdzlekedés jellgmzminssitsje.
Onall6 fogalomként tortén meghivatkozasa — mint az
gyakorta tapasztalhatd — csak potcselekvés. Célb a |
kdzlekedésbiztonsagi helyzet megteremtése, de @z @s
kozlekedési folyamatok kritikus elemzésével,
rendszerezésével és kovetkezetes és folyamatogtkével
valosithatd meg. Amikor a kozlekedés gondjairol,

Adatgyujtes

Rendszerezes,

o elemzés,

o rendszerezés,

o vizsgalat,

o kovetkeztetés
Javaslatok megfogalmazasa
Informaciok tovabbitasa

Javaslatok tovabbitasa

—

A
., | Baleseti adatok: Kozl -1 kormanyzat,
Miiszaki szakértok Rozl -1 hatésagok
Utkezel6 szervezetek
Allami utak
Kvaz baleseti adatok:
L Szakmai Onkormanyzati utak
érdekszévetségek
Sajdt utak
Flotta managment:
Szalliték
Egyéb kézlekeddk
2. dbra Kozlekedés szakmapolitikai megfontolasok.
LIFFK 2012” Budapest Paper 09
Online: ISBN 978-963-88875-3-5 Copyright 2012. Budapest, MMA. - 64 -

CD: ISBN 978-963-88875-2-8

Editor: Dr. Péter Tamas



Komplex kozlekedésbiztonsagi rendszer a tehergépkocsik
baleset-megel6zése tiikrében
Kalincsak Istvanl, Szauter Ferenc, Nagy Vince

elégtelenségél, nehézségedt hallunk, mindig a biintetjogi eljarasok lefolytatasahoz szikséges
kiépitetlenségi allapotok, az autépalydk hianya, a adatgyijtéseken alapulnak, noha bizonyitott tény, hogy a
csomoponti korszétlenségek mutatoi keriilnek felvetésre, balesetek integralt megkozelitésével, vizsgalatd@raks
tehat altalaban az infrastruktaraval kapcsolatos csak el realis, a megaés céljaira felhasznalhato
hidnyossagok. A kozlekedésbiztonsagi helyzetet #ikm eredmény. A jariivezebk felelésségének tudomasul vétele
altal felhozott okok pedig kizar6lag emberi ténjlae, mellett azonban az Ut és kornyezete, a forgalomtkahaz
mulasztdsokra visszavezetblet Ez az ellentmondas idéjarasi viszonyok, a jarfin a szabalyok, az elléreések
mindkét esetben elemzési hidnyossagokat takar, a modja és ,élménye”, és a rendszerallapotok szintén

komplexitas hianyra és elégtelen vizsgalatokrad&tokra Osszeteti egy-egy kozlekedési konfliktusnak. Amennyiben
utal. A kutatasok alapjan készitett megallapitasok az okkutatds csak a jativezetkre fokuszal, sok valédi és
meghataroz6 fontossagot tulajdonitanak a mérndiszaki kétségkivil szerepet jatszd ok kerlbrsgeg ala soprésre,

tevékenységeknek, részletes megoldasi javaslatokkal olyanok, amelyek val6s ismerete és vizsgalata héki
alatamasztva azokat. A kozlekedési tevékenységek megebzési intézkedések nem lehetnek tartésan

elemzésekor, vizsgalatakor ezen Osszdteszambavételei eredményesek. A hatdésagi szankcionalasok inteAnitks
evidenciat jelentenek. Elgondolkodtaté és kiloiboz folyamatos fokozddasa is igazolja, hogy jelenlegkeaz
okokkal magyardzhatd az, hogy a baleseti statésatiéd egyeduli .csodafegyverként” bevetett  eszkdzok,
viszont ez az Osszetgv hidnyzik. Ha a balesetek  Udvozitnek tartott megoldasok a balesetek kezelésére. Ez
vizsgalatanal a létesitményi, infrastrukturalis kmmens persze azt is jelenti, hogy egyuttal megelégszink a
vizsgélata hidnyzik, Ugy nem varhaté ezek hatékémy legolcsdbb megoldéas alkalmazasaval, nem is vizageiy,
célirdnyos fejlesztése sem. A jelenlegi balesetaiiegsi hogy végeredményét tekintve ez a legdragabb és

folyamat szinte szinonim a refidégi baleseti esemény  legpazaroldbb a Iétézisszes lehetséges valtozat kozil. Ezt
vizsgélattal és eljarassal. Az ezek nyoman keletkez igazoltdk vissza a felmérésben résztovgdrmivezetk és

adatokbol készitett statisztika az alapja és szgigetlen munkaltatok, rangsorolva a Iényegi, a kozlekedés-
forrasa a hivatalos mibsitéseknek, kampanyoknak és biztonsagra veszélyes kérilményeket, melyeket
rendeletalkotasnak. A baleset vizsgalati és eljdohgamat kozlekedéslik soran naponta tapasztalnak, ki nyivan
célja allamigazgatasi eljarasi keretben a \@ziefelssség azt, hogy a vezét komponensen kivil milyen dsszebé&v
megallapitdsa és szankciondlasa. Az eljarasi rendapja tekintetében varnak sitig intézkedéseket.

a szabalysértési torvény kozlekedési cselekményekre A felmérés valaszt adott arra is, hogy a hivatdsos
vonatkozo hivatkozédsa. A valdésagban a balesetekneia jarmiivezetk és azsket alkalmaz6 vallalkozasok hajlanddk

szikithetk le a jarnfivezetk feleldsségére, hiszen a  &ldozatokat is hozni annak érdekében, hogy minél
forgalomban barmelyik dsszetehibaja, hianyossaga, nem  eredményesebben és veszélyérzet nélkill gyakorakass
megfeletssége élidézhet kritikus szituaciot, vagy ennek foglalkozasukat, mely a mindennapi fizikai szikségl
kovetkeztében balesetet. A balesetek szankcionalasakielégitésiik, a sajat és csaladtagjaik életénéidtiétele.
torvényi kotelezettség. A medeks ennél egy Iényegesen A kozlekedés-biztonsag nemzetkdzi gyakorlatban is

szélesebb kdir kozreniik6dsi rendszer tervszér és elfogadott szempontjai kézul a 10 kérdést tartabimaz
folyamatos nikodtetését igényli. Olyat, amelyben a kérdiv felelet kivalasztasos kitoltési valtozata me)let
hivatalos hatdsagi résztuwgkdn tal aktiv szerepk a legtdbb pont esetében lebstg volt felelet kiegészitésre is.
hivatdsos és civil szervezetek és részikev akik A valaszadasnal nem volt kizar6 ok a tbbb valasz
tapasztalataikért és informacioikért cserébe mégidy megjeldlhebsége, bar ez utébbi leléstget csak ritkan
hiteles és aktualis forgalmi informaciokat kapnak. hasznaltak ki a valaszadok. Leglényegesebb
A projekt egyik résztvesieként a Magyar Kozt megallapitasok:

Fuvarozok Egyesiletegrdekvédelmi tevékenységeir » Az orszagos atlag — 61% - jelzi, hogy a gyakorlati
ellatasa keretében, a kozlekedéztonsagi korilménye kézlekedk tekintélyes hanyada nem érzi magat
folyamatos javitasanak képviseletét kiemelt jelsétinek biztonsagban a kozlekedés soran.

és feladatanak tartja. Ezért gsatlakozott az NTP_HTA * Ajarmivek miatti baleseti ardny megfelel a jéipark
jeli, ,Magyarorszagi tehergépjatrbalesetek irdeptt korosszetételének, éir a felmérésben résztvél
elemzésére alkalmas modularis platform kifejlesztés reélis és kozvetlen ismeretekkel rendelkeznek.s&zzt
bevezetése” cimmel beadott palyazat megvalosil aranyt prezentaljak a hivatalos statisztikak is.mNe
alakult konzorciumhoz. megnyugtatd a kép azonban az Orvendetes
Az MKFE a konzorciumi vallalasanak megféieh, sajat tipuskorszelflsodes és életkor csokkenes kedvez
szervezeti hataskorében felmérte és kiértékelte a alakulasa és a mindenkoritszaki allapot kozotti

kozlekedésben, meghatérozé szereppel biré hivatasos ~ Osszefuggések vizsgalata kapcsan. )
gépkocsivezék véleményét a kozlekedés-biztonsag * A jarmivekkel kapcsolatos éfrasokra a tllzott

altalanos helyzetét. A felmérés nem titkolt célja volt az is, birokracia” valasz meghatarozé sftése tovabbi
hogy megszondazza a forgalom aktiv résztireak és azok pontositasok, vizsgalatok lefolytatasat igényli.
munkaltatoinak biztonsagérzetét és az azt befoljaso < A valaszadok 75%-a nem tartja kielégiek a
korilmények értékelését, ndisitését. A  hivatalos” jarmivezed kepzés szerkezetét es szinvonalat. A
baleseti statisztikdk és az okkutatds a szabafsiéés vélemények kulondsen nagy hangsullyal értekeikend
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ha figyelembe vessziik, hogy a véleményalkotok a
jarmivezetk kiemelt rétegének, a ,hivatasos”
gépkocsivezéknek munkaadojaként mieitették a
képzést.

Figyelemre méltd6 az a korilmény, amely a
jarmivezetk alapszabalyara a KRESZ-re a
vélaszolok 16%-a fogalmazott meg a balesetek
kialakulasaval konkréttan 0sszefiddgitikat.

Az utak allapotara vonatkozé kérdésre adott valasz
85%-a tartalmaz az (thalézattal kapcsolatos
fenntartdsi és Uzemeltetési kritikdkat, 14% az
onkormanyzati utak tekintetében fogalmaz meg
félreérthetetlen elmarasztalast. Ez a problémaosajn
1990 ota a folyamatos jelzések ellenére nem nyer
orvoslast, megoldatlan szervezeti és hataskori
anomalidk jellemzik a mai kez#l allapotokat és a

kezebi és hatésagi viszonyokat. Az (tkedel
esetében,- ellentétben a  forgalom  tobbi
komponensével — nincs hatésagi efie@si

szabalyozas és nincsiikodd hatdsagi szervezet. A
kovetkezmények doéen az okai a valaszokban is
megfogalmazott jelenségekre épltitikaknak.

45%, az Onkormanyzati utak forgalomtechnikajat
negativan értékaél valaszadd. A jelefis budapesti
arany annak tudataban, hogyéédros uthalézatanak
kezebje teljes egészében az ©Onkorméanyzat, illetve
onkormanyzatok, elfogadhato. A valaszadok 47%-a az
ellensrzések miatt latja kritikusnak a
forgalomtechnikai jelzések szinvonalat, szakmaisaga
és allapotat. Mindosszesen 6% latja Ugy, hogy a
forgalomtechnika allapota megfelel a biztonsagos
kozlekedés kovetelményeinek.

A szabalyozasi allapotok jellemzéseként régzéthet
hogy a felmérésben részt wkv78%-a kifogasolja az
ezzel kapcsolatos allapotokat, mindéssze 22% az, ak
a szabalyozasokat megfélrEk tartja. A részletes és
konkrét szabalyozasi kifogasok feltarasara céliodny
felmérés keretében lehetne sort keriteni.

Az ellerbrzésekkel kapcsolatos kérdésre a valaszok 94
%-0s aranya az Uzemeliet és jarnfivezetk
szempontjabdl megfogalmazott gondokat jelzi
egyuttal visszaigazolja azt, hogy az elleabk felé
nincs meg a kozleké#ben az a bhizalmiéke, ami a

és
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3. dbra: A kozlekedési rendszerben részt vék permanens egylttniikddése
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baleset-mentes kozlekedés szempontjabdl nagy
fontossaggal birna. Az ilyen iranyl megelégedettség
csak 6% részét tapasztalhato.

A biztonsagos kozlekedést szamosifatétellel lehet
megteremteni. Ezek hidnya, vagy részleges hiaragy a
hianyok szerencsétlen konstellaciéja esetén zarand a
folyamatban, nem is tdl ritkan. A konfliktusok kimetele
gyakran nem tukrozi a veszély nagysagat. Néhaamtatk
tiné helyzet kimenetele tragikus, maskor elképeszt
helyzettdl a csodaval hataros médon nem kdvetkezik be
személyi sériilés. Kénnyen igazolhat6 tehat, hobglaseti
okkutatas alapvétfunkciéja a szamba johebkok kutatasa
és felszinre hozasa, azok egymasra gyakorolt hetlsa
vizsgalata és elemzése és ezen okok fontossagntszeri
hierarchizaldsa. Ezen tevékenység tarsadalmi hasaga
az outputban, az intézkedésre visszacsatolhatGlog,
informaciok hitelességében és hatékonysagaban tiérhe
Jelenleg a statisztikai rendszerben csak a séelil§Es
események szerepelnek. A nagytdihegelemzésre,
visszacsatolasra érdemes és hasznos informaciteine s
keril a vizsgalati folyamatba, vagy legaldbbis nem
érdemben és rendszeresen. |
intézkedés sem lehet jol
hatékonysagu.

Az okkutatds inputja a vizsgalatra, elemzésre ledrk
adatok, informaciok. Ezek ,&hllitasa” a helyszinen, térben
abrazolhaté modon torténik. Az abrazolas, leirawmsdge,
maodja és szempontrendszere alafietmeghatarozoja az
okkutatas hitelességének és eredményességének.

A rendszerelii baleset megékés egy zart, permanens
visszacsatolasos folyamatot jelent, ahol a koagimeények
célirdnyos rogzitését olyan elemzés és tudomangiosis

ok kutatas koveti, amely alkalmas a beavatkozasokra
hivatott szervezeteket a szabalyozasi tevékeny$égik
szilkséges javaslatokkal folyamatosan ellatni, a
kozlekedknek pedig hiteles adott szituaciéhoz rendelt
Utmutatassal szolgalni. A mai informatikai fejlégs szint
mar lehefvé teszi a szallitasi folyamat végigkdvetését,
illetve a folyamatban a kritikus szakaszhoz utolag,
tényszei okkutatashoz sziikséges informaciok
hozzarendelését.

A fenti abra a kozlekedési rendszerben résztikawagas
szinfi szakmai és jogszabalyi éélasokkal biztositott
permanens egyittitkodését, rendszerdiséget igényel. Ez
biztosithatna a hatékony baleset-mégést és biztonsagos,
gazdasagos kodzlekedés korilményeit. E feltételmarts
jelenleg rendelkezésre all a B komponens, de a
rendszerszér mitkddéshez szikséges adatszolgéltatast,
informacioaramlast biztositd torvényi é€s szerveretitér
nem. Az egyszeri és megbizhaté adatallomanyt jelent
2000 szakédi vizsgalaton alapuld adatallomany statikus
allapotot tukrdz, rendszerfejlesztési célokat saiblgAz
adatszolgéltatasi kodb hidnyoznak azok az értékes,
tényleges megékést biztositd informacidkkal bird
szervezetek, amelyek az eliepésik, Ugymenetik,
tevékenységvégzésiik soran jutnak dgynevezett
baleseteket jele&t koriilményeket tartalmazé adatokhoz,
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kvazi A

ilyenek a kozlekedési hatésagok, biztositék és | civi
szervezetek és maguk a kozlekded Az utébbi koér
szempontjabdl a kvazi baleseti adatok az alablaakirs
értelmezheik:

Kvazi baleset: olyan koérilmény, amely soran konkrét
fizikai valtozasok kovetkeztek be az Gt —kdrnyezetgy
jarmiivek tekintetében, de baleset még nem kovetkezett be
Pld. olajszennyezés az uton, vagydkicETOP tabla.

Kvazi észrevételek: Még nem kovetkezett be semmilye
fizikai valtozads, de béarmikor bekovetkezhet. Pld.:
elkorrodalt kdzvilagitasi oszlopok, stb.

A balesetek megétésének az a legeredményesebb maddja,
ha a baleseteket&@tiézd okok még azok bekdvetkezte !
megszintetésre kerlilnek. A szakmai, személy-
teherszdllitst hivatassten végsd szervezetek és
egyesiletek &vazi balesetekjelzésében és tovabbitasaban
tudndk hatasosan és eredményesen ellatni a bategesn
kozlekedés érdekében rajuk harulé feladatokat,
rendszerszemlélétaleset-megékési folyamatba épitetten
egyaltalan lehéségik lenne erre. A kvazi balesetek
kezelésének és rendszdikidtetésének gyakorlatat pedig
tobb, hazankban terndelipari Gzem technolégidjaban

és

ha

Igy aztdn a ritka szamufigyelemre méltéeredményességgel alkalmazza.

Az eredményes és komplex baleset- mégfd integralt
megkozelitést igényel, a balesetek létrejottébesreget
jatsz6 0Osszes ténykz objektiv, targyilagos egymas
kolcsbnhatasat is mérlegelizsgalataval. A kdzlekedési
folyamatban a kulonb@z szerepbk mas jogallastak és
irdnyitdsi sziniek. A cél, a balesetmentes kozlekedés
megvaldsitdsa érdekében azonban a szieiptészvételi
sulyuknak megfelél szerepukkel rendszerbe kell integralni.
A rendszer nem zart hierarchikus rendszer kiépitdsé
szlikségességét, sokkal inkdbb zart informaciés semtd
jelent a megle¥ szervezetek éssiiefeladat és tevékenység
Ujboli beszabalyozasaval.

A kozlekedés-biztonsag deltételeinek megteremtése és
folyamatos fenntartasa, az dsszéteegylttes és egyéni
allapotanak megfelélszinvonall biztositdsa szabalyozasi,
infrastruktdra, jari és human teriileteken igényel
dsszehangolast, ellérzéseket és folyamatos
beavatkozasokat. A megtortént események és karghbkt
adatainak feldolgozdsa csak akkor hasznosul, hakann

tapasztalatai haladéktalanul eljutnak a ,felhasmial
terlletekre”, az infrastruktira  fenntartasaért és
ellendrzéséeért, a jartivek  (Uzemeltetéséért  és

ellerdrzéséért, a vezéh képzéséért és informalasaért
felelés szervezetekhez.

Az adatgyijtés Uj lehatségei és modszerei.

A jelenlegi baleset-meg&tési rendszerek adat-beszerzése,
felvétele, majd elemzése, e célra kiképzett szakeahk!

all6 szervezeti hatteret igényel, méasrészt a bekse
kilonleges események létrejottében szerepet jatszo
szervezetek egységes, korszeadatéllomanyara épiil
nyilvantartasi rendszereket és ezek publikus fakilépitett
hozzaférhdiségét.

baleset-megékési rendszerek adatbazisanak
felhasznal6i (1. abra) arra a kdvetkeztetésre takpthogy
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az in-depht elemzéseknél céldzdenne IBviteni az egy
esetre atlagosan felvitt adatatok mennyiségét. lénjegi,
utdlagos feltoltési lehéségek esetében korlatozottan allnak
rendelkezésre az adatok.

Kozlekedés.

biztonssgi
rendszer- és
servezer.

lgazsigagyi
szakértok

,Ko:lekcdesblzronsag terdleten
316 szervezetek (88N, KTy stb.)

kui

4. dbraA balesetmegebzési rendszer kulonbézzinti
adatbazis felhasznaloi

A baleseti jegyékonyvekben rogzitett adatok a baleset
helysziné$l és annak diken vett térbeli kdrnyezetére,
idébeli tartomanyara vonatkoznak. Ezek sokszobser
korlatot jelentenek az in-depht elemzésekben. A
jarmiinformatikai rendszerek bekapcsolasa és vizsgalata
jelens adat rendelkezésre allasi javulast hozhatnak a
baleseti okkutatas terén. A fenti feltételezést dami
informatikai rendszerének és a baleseti adatbazis
dsszecsatolhatésaganak vizsgélataval lehet alétéanas

A hianyossagokat és a rendszerfejlesztés indolgditsa
néhany az eddigi kutatdsaink alapjan aldtamasesettel,
baleseti adatszammal szeretnénk indokolni. Az eddig
adatbazis elemzések alapjan példaul a tehergépjarm
személygépjarinfrontélis Utkdzések 14 esetében a baleseti
jegyzkényvben nem A&llt olyan adat rendelkezésre,
amely®l a jarmivek Utkdzés @&itti mozgasat, ll.
marbvereit egyértelrfien meg lehetett volna hatarozni. Az
elébb emlitett esetekben a pontos baleseti ok megiztsa
erssen korlatozott volt. Az esetek 29 szzalékdban a
személygépkocsik haladasi iranyat tekintve az (ikbz
ponthoz relativ kozel, 30-200 méteres tavolsagban
Utkanyarulat talalhato.

In-depht elemzés szempontjabol érdekes, hogy a
személygépkocsi vezit az Utkdzés étt hozzaveilegesen

40 szazaléka fékez, a tehergépjasnirok ezzel szemben

az esetek 65 szazalékaban fékeznek. Vannak olyareba
tipusok, ahol még ennél is rosszabb az arany.

Ezen, példaként kiragadt kutatasi eredményeketyehbken
meg lehetne vizsgalni, ha rendelkezésre allnanak a
jarmivek menetdinamikai adatai.

4. TELEMETRIAI RENDSZEREK LEHEDSEGEI A
JARMUVEKBEN [3]

A jarmi telemetriai rendszer leléett teszi a jarriben
Osszegiijtott  digitdlis és  digitalizalt adatbazisok
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telekommunikacios csatornakon
informaciokkal valé 0sszegjjtését.

A FMS (Flotta Management System) magyarul flotta
menedzsment rendszerek jelenlegi fejlettségi sty a
jarmi CAN és egyéb (MOST, FLEX-RAY) hal6zatan
elérhet adatokbdl a jarfivasarldi igényeket kielégit
adatokat gfijtkk Ossze és tovabbitia a flottakeZel
informacios rendszere felé.

Az FMS rendszerek altal kdzolt helyzetpontos adaaak
alabbi tablazatban talalhatéak (1. tablazat).

helyzetpontos

s.sz. | csatoma | Paraméter név Mért mennyiség Levétel ideje
1 FEF1 Menetvezérlo jarmisebesség
Kézifék helyzete
Ker Ha a motor jar
Tengelykapcsold helyzet
k zet Ha a motor jir
Menetvezérlo allapot
2 F003 Motor vezérlo egység 2
Ha a motor jar
3 FEE9 Felhasznalt tiizeloanyag
4 FEFC | Tizag. szint
mindig
5 F004 Motor vezérlo egységl
Ha a motor jir
6 FEES Motor izemora
Uzemérik szima
7 FEEC [ Jarmu azonositd
Minden
lizenetnél
8 FDD1 | FMS interfész azonosité
9 FEC1 Jmi altal megtett tav (nagy
pontossig)
Ha a motor jar
10 | FE6C Tachograf
Sebesség tachograf szerint
11 | FEEE Motor homérséklet
Motor hutoviz hofok
12 | FEFS Komyezeti homérséklet
Ha a motor jar
15 | FEE6 1do
16 | FEAE | Suritett levegd tip
1. fékkor tapnyomas
2. fékkor taipnyomas
18 | FDDS | Hajtomu vezérlés
Ha a motor jar
Ha a motor jar
19 | FESS8 Légrugézis
Ha a motor jar
Ha a motor jar
Ha a motor jar
Ha a motor jar

1. tAblazat:Az FMS rendszeren keresztil eléhatiatok

5. TELEMETRIAI RENDSZEREK
ADATFORRASAI A TEHERGEPJARNJVEKBEN

A jelenleg Magyarorszagon {ikddd kozlekedési
infrastruktdra rendszerek statikus elven toftéanyitasa a
rendszert Uzemeli&t szempontjdb6l vezérlés szinten
Uzemel (nincs visszacsatolas), viszont ha a kodike
rendszert a részvéivel egyltt (jarnt —jarmivezet -
kdrnyezet) komplexen vizsgéljuk, akkor a helyvalaas a
lehetséges maximdlis kdzlekedésbiztonsagi szirkbeest
nagy kockazattal izemel.

A kozlekedési hal6zatnak csak egyes csomdépontjaiala
ellatva kilénboé szenzorokkal (vided, rezgésérzékelés,
sth.), igy szabdlyozasi leléstggel. A merev irdnyitds a
kozlekedés résztvéiy szamara tobblet baleseti kockazatot
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eredményez (példaul az uti cél eléréséhez igénybeve « kozlekedés résztvéinek adatai
Utvonal kivalasztasanal jelenleg nem jatszik szstregw
utvonal leterheltsége, zsufoltsaga, az azon hgkaddivek
dinamikja).

A napjainkban elérhét jarmiben is alkalmazhat6 jeladdk
alkalmasak a kozlekedés dinamikajanak figyelésédke.
kozlekedés részvév kozil kivalasztott rendszerinformalo
jarmivek képesek lehetnek a rendszer dinamikus és
optimalis szabalyozasahoz szikséges informéacidkat
Osszegiijteni és egy intelligens iranyitd kdzpontnak
eljuttatni. A rendszer a rendelkezésre 4all6, aktadl
adatok alapjan a csoméponti és (tvonalterhelésiket
figyelembe véve képes a rendszer egészét tekintve
csokkentett felhaszndlasi kockazat alapjan szabdlya
kozlekedést.

6. A TELEMETRIAI RENDSZEREK
ADATBAZISBA VALO BECSATOLASA

A jarmi informacids héaldzatara 6sszégptt (akar mar
feldolgozasi szirif) szenzor adatokat a telemetriai rendszer
segitségével adatbazisba tolthetjiik.

Az adatbazis jarfitelemetridval val6 toltésénél a kbvetéez
rendszerek  szerint  szolgaltatott adatok  kiemelt
jelensédiek az in-depht balesetelemzés és a baleset-
megebzés szempontjabol.

Az aldbbi abran a jarfitelemetria segitségével igiott
adatokbdl felrajzolt forondmiai gorbék lathatéak §bra).

\ ;\7{ \ .\

1

= '
8. dbra Kozlekedési tablak felismerése és rogzitése
5. abra: A balesetben részt véyarmi utélag felrajzolhat6 % |

- §
> -
e X
.

B L

Az utodlagos elemzésekben nagy lélségeket tarnak fel a M ¢
mar korunkban is tehergépjaimekbe épitett vezét = g
tamogatd (vezénbsszisztens) rendszerek Aaltal érzékelt
adatok.

foronémiai gorbéi . 1‘,‘,

Az érzékebk az alabbi alapanyagokkal szolgalgatnak:
* Utadatok

» képi anyagok 9. abra: Az utburkolati jelek felismerése és rogzitése
» video anyagok

» ¢gjjellaté kamera vide6 anyagai

» kozlekedési szabalyozé elemek adatai
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10. abra:A kozlekedés résztvéinek felismerése és

rogzitése

Ha a fent emlitett adatokat szeretnénk felhasznalni
baleseti okkutatasban, vagy akar konkrét esetek
elemzésénél, akkor sziikség lehet ezen rendszeskEgos
vizsgélatara, validalasara. Az alabbi (8. abra)dseser
alkalmas a vezét tamogatdé rendszerek pontossaganak
felilvizsgalatara.

11. dbra:Rendszer validalas
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