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Absztrakt: Az egységes europai belsd piac létrejottéhez, a gazdasdg miikddésének biztositasahoz
elengedhetetlen a megfeleld infrastrukturalis hattér. Egy egységes kozlekedési halozat lehetdvé teszi a
hatarokon torténd atkelést, hozzajarul a mobilitdshoz, s hatékony kornyezetet biztosit a gazdasagi
szereplok szamara. Jelen tanulmany a kozlekedésben rejlé lehetOségeket és az egyes felmertilt problémakat

kivanja felvillantani a teljesség igénye nélkiil.

1. KOZLEKEDESI UTVONALAK
AZ EUROPAI UNIOBAN

A kozlekedés az Eurdpai Unido GDP-jének kb. 4%-4t adja, s
hozzéavetéleg 12 millid6 embert foglalkoztat a kozlekedési
szolgaltatasokhoz  kapcsolédd  teriiletekkel —egylitt. A
kozlekedési szektor novekedése évente 2-3% koriil van.'

Az Eurodpai Gazdasagi Kozosséget alapitd szerzodések koziil
mar a Rémai Szerzodés is foglalkozott az eurdpai
kozlekedéspolitikaval, igaz, annak infrastrukturdlis hatterét
nem érintette. 1962-ben dolgoztdk ki az els6 kozds eurdpai
autopalya programot, de ennek finanszirozasa nem kdzosségi,
hanem nemzeti szinten maradt.

Az 1989-es strasbourgi cstucson az allam- és kormanyfok
elfogadtdk a transzeurépai halézatok (TEN = Trans-
European Networks) alapelveit. Az 1991-ben alairt
Maastrichti Szerzédés mar foglalkozik az egységes
kozlekedési infrastruktira kérdésével, s megteremti a
transzeuropai halozatok jogi alapjait. A Nizzai Szerzédés
pedig mar nevesitve targyalja a transzeuropai halozatokat.

Az egységes eurdpai belsd piac 1étrejottéhez, a gazdasag
miikddésének biztositasahoz nélkiilozhetetlen a megfeleld
infrastrukturalis  hattér. A transzeurdpai haloézatok az
infrastruktura harom nagy teriiletét fogjak at:

e TEN-T: transzeurdpai kozlekedési halozat
e TEN-E: energiaszallitasi halozat
e eTEN: telekommunikacios (tavkozlési) halozat.

Az Eurdpai Unio teriiletén kijelolt transzeuropai kozlekedési
halozat egységes rendszert alkot, Osszekapcsolja a nagy
kozlekedési csomopontokat, s torekszik a kiilonbozd
kozlekedési aldgazatok kozti optimalis munkamegosztasra, s
a regiondlis egyenldtlenségek csokkentése érdekében
bekapcsolja a “vérkeringésbe” a kordbban elzart vagy
nehezen elérhetd teriileteket is. Létrehozasa a kozlekedés

' Bévebben 1d. Zsolnay Tamas: Kozlekdés az Eurdpai
Unioban, Magyar Koztarsasag Minisztériuma

terén elengedhetetlen egylittmiikddésen tul komoly politikai,
jogi, pénziigyi és miiszaki egylittmikodést is igényel. A
transzeuropai kozlekedési halozat kiterjed a tagallamok
uthalozatanak kb. negyedére (74.500 km), a vasuti halozat
kb. felére (78.600 km), s tartalmazza a nagyobb
repiildtereket, a hajozhaté belvizi Utvonalakat, valamint a
folyami és tengeri kikotoket. A TEN-T keretén beliil
meghataroztak azt a 30 kiemelt beruhazast, amit az Eurdpai
Unio kiemelten timogat. Ezek koziil négy hazankat is érinti.>

Az Eurbépai Unid6 1993-ban kiadott, “Novekedés,
versenyképesség ¢és foglalkoztatas” cimii Fehér Konyvében
meghatarozta a kozlekedés fejlesztésének, szabalyozasanak
iranyvonalait 2010-ig. A fejlod6 gazdasag, az emberek és a
termékek/szolgaltatdsok aramléasa, az egész tarsadalom egyre
nagyobb mobilitdst igényel, ugyanakkor a meglévd kapacitas
és a kornyezetszennyezés problémdaja nem teszi lehetévé a
kozlekedési teljesitmények vég nélkiili novelését valtozatlan
koriilmények kozott. Problémat jelent a nagyméretii
motorizacidés robbanas, a kozati kozlekedés novekvod
igénybevétele az egyéb kozlekedési agazatok terhére, a
mindennapos torlodas okozta veszteségek, a koziti balesetek
okozta veszteségek, valamint az a tény, hogy a kdozuati
kozlekedés ara nem tartalmazza a miatta fellépd egyéb
koltségeket. A vasuti arufuvarozas részaranya az Europai
Unidban 8% kortil all, mikozben a kozuti aruszallitds aranya
11%. (Az USA-ban az aruk 40%-at szallitjak vasiton.)’

A kozlekedés fenntarthato fejlédése ugy valosithaté meg, ha
szallitasi igények novekedését sikeriil mérsékelni a gazdasagi
novekedéshez  képest, valamint ha  novelik a
kornyezetkimélobb szallitdsi médok (vasuti, vizi kozlekedés,
kombindlt &ruszallitds) ardnyat a kozuti kozlekedéssel
szemben. Ennek érdekében a Fehér Konyv szerint a rovid- €s

? Magyarorszagot érintd TEN-T beruhazasok:

6. Lyon-Trieszt-Ljubljana-Budapest-ukran hatar gyorsvasut
7. Igumenitsza/Patrasz-Athén-Szofia-Budapest autopalya
18. Rajna/Majna-Duna folyami hajozasi utvonal
22.Athén-Szofia-Budapest-Bécs-Prdga-Biirnberg/Drezda
vasutvonal

? Bévebben 1d. Zsolnay Tamés: Kozlekedés az Europai
Unioban, Magyar Koztarsasag Minisztériuma
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1. abra: Europai kozlekedési folyosok
(Forras: www.khem.gov.hu)

kozéptava célok egyike a nagy infrastrukturalis beruhdzasok
meginditdsa. A TEN-projektek  anyagi  hatterének
biztositasahoz jelentds forrasokat biztosit a Kohézios Alap,
valamint az Europai Regionalis Fejlesztési Alap, ennek
ellenére a tervezett beruhazasok jelentds része a forrashiany
miatt még nem valosult meg.

Az 1989-90-es évek kelet-eurdpai valtozdsai nyoman e
teriileteken hirtelen novekedésnek indult a gazdasagi élet,
¢élénkiiltek a kelet-nyugati kapcsolatok. Emellett az amerikai
és kelet-azsiai folyamatok ravilagitottak, hogy Eurdpa
vilaggazdasagi helytallasahoz sziiksége van Kelet-Eurdpara.
A kelet-nyugati integracioé kapcsan viszont fontos lett a kelet-
europai infrastruktira fejlesztése, az eurdpai halozatba
integralésa.

Az Eurdpai Bizottsag ¢és az érintett eurdpai orszagok
képviseldi az 1991. évi pragai 1. Paneurdpai Kozlekedési
Konferencian eclhataroztdk a kozlekedési infrastrukturara
vonatkoz6 egységes koncepcid kidolgozasat. (Itt sziiletett
meg a Paneurépai Kozlekedési Folyosok koncepcioja.) Ugy
dontottek, hogy az egyiittmiikddés nyuljon til az Eurdpai
Uni6 hatarain, terjedjen ki a harmadik orszagokkal valo
kapcsolodasra is. 1994-ben a  krétai  konferencian
meghataroztak az EU tagéallamait harmadik orszagon
keresztiil 0sszekdtd, valamint az EU gazdasagi érdekeit érintd
teriiletek felé nyuld utvonalakat. Ezeket egészitették ki az
1997-es helsinki konferencian: kijeldltek tiz Gitvonalat

(helsinki folyosé), ezek behalézzak az Eurdpai Unid, a
Balkan és a volt szovjet utodallamok tertiletét. (Ld. 1. abra)

Az Eurdpai Unid kezdeményezésére indult, s 1999-ben zarult
le a TINA (Transport Infrastructure Needs Assessment —
Kozlekedési Ingrastruktira-Sziikségletek Felmérése)
program, ez magaban foglalta a 2004. el6tt csatlakozasra varo
orszagok kozlekedési halozatanak azon elemeit, melyek
részei lettek a transzeuropai kozlekedési halozatnak. A 6
halézati  utvonalak azonosak a  paneurdpai/helsinki
folyosokkal, ezek egésziilnek ki kiegészitd halozati
osszetevokkel. Kiterjed a kozati és a vasuti haldzatra,
valamint a repiilSterekre és a tengeri kikotokre is.

Tekintettel a jelenleg alakuld gazdasagi kapcsolatokra, az
aruk, személyek aramlasanak iranyara (Id. 2. abra), ez a
kozlekedési halozat tovabbi kiegészitésre szorul. Hazank
szempontjabol is jelentds elérelépést jelentene az észak-déli
tengely kiegészitése (nevezhetjiik modern borostyankd-utnak
is), mellyel a Baltikumbo6l az Adria kdzvetleniil is elérhetové
valna. FEzzel kapcsolatban folynak targyalasok, s a
nyomvonal meghatdrozasaval kapcsolatban nagyon komoly
politikai vitdk vannak és varhatok. A lengyel/balti-olasz
kapcsolatok, Szlovénia, Horvatorszag, Bosznia jobb
elérhet6ségét  biztositani, s Magyarorszag gazdasagi
fejlodését is az szolgalhatna, ha a kialakitandé nyomvonal
Nyugat-Magyarorszagon keresztiilvezetne (1d. késébb).
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2. ébra:
Eurépaban
Forras: Székely Imre: The unnumbered section of the Baltic-
Adria” transport axis, forming a part of the Trans European
Transport Network, Grondéw, 2006

Hagyomanyos ¢és varhatdo aramlasok Kozép-

2. AMAGYAR KOZLEKEDES INTEGRACIOJA

2.1 Kozlekedési utvonalak Magyarorszagon

Magyarorszag  kozlekedés-foldrajzi  adottsagai  alapjan
kiemelt szerepet tolthet be az eurdpai szallitasi
folyamatokban, a kelet-nyugati, valamint az é&szak-déli
tengelyek mentén fontos eloszto-hellyé valhatna. Ennek
érdekében azonban valtozasokra, tovabbi fejlesztésekre van
sziikség.

Magyarorszag teljes uthalozatdnak stirlisége nem marad el
ugyan a kozosségi atlagtol, autopalya- és autdout haldzatanak
stirlisége azonban az Eurdpai Uni6 atlagértékének koriilbeliil
a negyede. Emellett a kozutak mindsége, terhelhetésége nem
felel meg a forgalmi igényeknek., sok kozilik felujitasra
szorul.

A magyar vasutvonalakkal kapcsolatban hasonlé a helyzet:
strtiségiik az eurdpai atlagot meghaladja, de mindségben
elmarad a kozosségi atlagtol. A jarmtiallomany nagy része
eloregedett, a miszaki allapota nem megfelels, s a

palyahalozat jelentds része is feltjitasra szorul.

A magyar tengerhajézds a nem menetrend szerinti
arufuvarozasra korlatozodik, de a hajopark elavulasa miatt ez
is egyre inkabb visszaesett, szinte megsziint. Duna-tengerjaro
hajok iizembe allitasaval (a megfelelé6 szarazfoldi
infrastruktara megteremtése mellett) a Duna-tenger hajozas
jelentds  szerepet  vallalhatna az  arufuvarozésban.
Magyarorszagon — mint tengerparttal nem rendelkezd
orszagban — a vizi kozlekedés inkdbb a belvizi hajozast
takarja. A vizi utak és a kik6tdk azonban szintén fejlesztésre
szorulnak: a Duna felsé szakaszdn az év nagy részén nincs
elegend6 vizmélység az eurdpai vizi uton hasznélatos
hajotipusok  kdzlekedéséhez, s tovabb fejlesztendok,
kiépitendok a megfelelé infrastruktiraval rendelkezd
kozforgalmu kikotok.

A légi kozlekedés tekintetében is gyljté-elosztd szerepre
torekedhet Magyarorszdg. Ehhez a meglévo repterek tovabbi
fejlesztése sziikséges.

A nyugat-eurOpai tapasztalatok alapjan batran célnak
tekinthetjiik a vasuti és a vizi szallitds részaranyanak a
Nyugat-Europaban kialakultndl magasabb szinten valo



megtartasat, a tomegkozlekedés részarany csokkenésének

mérséklését, a kombinalt 4arufuvarozasok részaranyanak
novelését, a kornyezetvédelmi szempontok erételjesebb
figyelembe vételét.
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3. abra: Az aruszallitasi teljesitmények valtozasa kozlekedési
modonként Magyarorszagon
Forras: KSH

Magyarorszag Eurdpai Unidhoz vald csatlakozasat komoly
jogharmonizaciéos munka elézte meg. Ez, valamint
részvételiink a TINA-programban megalapozta a magyar
kozlekedés integraciojat a kozosségi kozlekedési halozathoz.
A korabban emlitett tiz helsinki folyosobol négy halad at
Magyarorszagon (1d. 4. abra):

- IV. folyosd: Berlin/Niirnberg-Praga-Pozsony/Bécs-
Budapest-Konstanca/Szaloniki/Isztambul,

- V. folyos6:  Velence-Trieszt/Koper-Ljubljana-
Budapest-Ungvar-Lvov és leagazasaként az V/B
Rijeka-Budapest, valamint az V/C Plocse-Szarajevo-
Eszék-Budapest,

- VIL folyoso6: Duna,
- X. folyos6: X/B agaként Budapest-Ujvidék-Belgrad.

e, A

4. abra: Az 6sszeuropai kozlekedési folyosok és TINA-
kiegészitések Magyarorszagon, Forras: GKM

2.2 Kézlekedési utvonalak a Nyugat-Dunantuli Régioban

Magyarorszag geopolitikai helyzetének kihasznalasahoz,
versenyképességének megorzéséhez, noveléséhez
elengedhetetlen az orszagon Dbelilli egyenldtlenségek
csokkentése, a periférikus teriiletek bekapcsolasa az
orszagos/europai halozatba. Az orszag egyes teriiletei, s
sajnos a Nyugat-Dunantili Régio jelent6s része is ide
tartozik, nem tud kozvetleniil kapcsolodni a gyorsforgalma
utakhoz.
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o

5. ébra: Gyorsforgalmi utak 15 és 30 perces vonzaskorzete
2006-ban
Forras:

A Nyugat-Dunantuli Régionak jelentds eldrelépést jelentene
az észak-déli kozlekedési folyosok e teriileten athalado
Osszekotése, s a kornyez6 eurdpai térség gazdasagi-turisztikai
aramlasai is ezt indokoljak. Ezzel a jelenleg viszonylagos
perifériara szorult magyar teriiletek is bekapcsolodhatnanak a
hatékony kozlekedésbe, a meglévo és a telepiilések szamara
megterhelé tranzit teherforgalom a szallitasi igényeknek
megfeleld Gton, gyorsabban célhoz érne.

nagyobb arutermel6 térségek

- |
<l dinamikusan fejlédé aramlésok

® ® o o o o o tehermentesild vonalak

nagyobb szabadidds térségek

6. abra: Fontosabb aramlasok Nyugat-Dunantal tagabb
térségében
Forras: Székely Imre: The unnumbered ...



A Nyugat-Dunantuli Régio, azon beliil Gyér-Moson-Sopron
megye kozlekedésfejlesztésében tobb fontos, és eléremutatd
kezdeményezés is megemlithetd a teljesség igénye nélkiil. A
gyorsforgalmi  utak épitése, a meglévé thalozat
karbantartasa, javitasa tovabbra is sok feladatot ad az
orszagnak/régionak.

JelentGs beruhazas a Gyor-Gonyt kikoté megépitése, vasuti
kapcsolatanak megteremtése. Ezzel a megye eredményesen
bekapcsolodhat a Duna- Majna-Rajna viziat forgalméba.

7. &bra: Gyor-Gonyii  Kikoétd Rt.  2006.  aprilis
Forras: Firtl Matyas: Integralt Regionalis Fejlesztés ¢és
Teriileti Egyiittmiikddés a Centrope régioban

Megemlitend6 a péri reptér is, mely a gy6ri Audi gyar
kiszolgalasa mellett a régio légi kozlekedési csomopontja
lehet.

8. abra: Péri repiil6tér
Forras: Firtl Matyas: Integralt Regionalis Fejlesztés és
Tertileti Egyiittmiikddés a Centrope régioban

A kornyezet védelme érdekében is fontos feladat a
kerékparutak épitése, fejlesztése, a régio nemzeti parkjaiban a
fenntarthat6 kozlekedési megvalositasa, fejlesztése.

A schengeni hatarnyitassal Osszefiiggésben megvan a jogi
hattere a szlovak ¢és osztrak kozati  kapcsolatok
helyreallitasanak, folyami kapcsolatok (hidak, kompok,
hajéforgalom) megteremtésének.

3. OSSZEFOGLALAS

A kozlekedési rendszer mitkodoképességének megteremtése,
javitasa, a nemzetk6zi kapcsolodas 1étrehozasa, a periférikus
teriiletek elérhetévé tétele elengedhetetlen az Eurdpai Unid
gazdasagi erejének megdrzéséhez, nodveléséhez. A jo
kozlekedés kozvetleniil is befolyasolja a lakossag
¢életkoriilményeit (munkahelyre eljutas, szorakozas, turizmus,
stb.), igy jelentds tarsadalompolitikai szerepet tolt be. A
fenntarthatd fejlodés érdekében a kozlekedéssel szemben
tamasztott tarsadalmi-gazdasagi elvarasok mellett figyelembe
kell venni a kérnyezeti szempontokat is, s ki kell hasznalni a
kornyezetkimél6 kozlekedési médozatok adta lehetoségeket.
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