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1. ALLANDOSULO CSUCSFORGALOM

Magyarorszag gépjarmiiallomanya évente mintegy 100 ezer darabbal ndvekszik, hamarosan eléri a
3 milliét. Az orszagos kdzathalozat hossza kb. 30.000 km, ami az elmult 15 évben gyakorlatilag nem
valtozott. Tehat mikdzben naponta tobb szdz darabbal ndvekszik a gépjarmii allomany, az uthalozat

hossza és keresztmetszeti kapacitasa lényegében nem valtozott.

Az 1. dbra az ithalozat hosszanak €s a gépjarmi allomany szamanak aranyat mutatja.
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. bra. Az uthalézat hosszanak és a gépjarmii allomany

szamanak aranya

Lathatdé hogy mig 1980-ban
mintegy 61 gépjarmi jutott 1 km
kozhtra, ugy 2004-ben mar ennek
kozel 1,8 szorosa, vagyis 109. Ez
id0 alatt azonban a kdzathalozat
hossza csupan 1,04 szeresre
,nott”. Ha képzeletben egymas
mogé  allitjuk az  Osszes
forgalomban 1év6 jarmiivet 1980-
ban a kozathalozat 27 %-at
tudtuk volna lefedni. Ugyanezt
elvégezve 2004-ben mar az utak
62 %-én jarmivek alltak volna.
Es az ardny egyre rosszabb.

A nagyvarosok és koztik
Budapest fouthalozatanak
kapacitasa mara sok helyen a
kimertilés kozelébe keriilt. A
kapacitas  hianya féleg az

uthalozat legfontosabb elemein, a csomopontokon érzékelhetd. A vérosi forgalom csomoponti
kapacitasanak enyhitésére tobb megoldas létezik.

1. Szintbeli jelz6lampas csomopontok telepitése és Osszehangolt rendszerii miikodtetése.

2. Korforgalmu csomopont és jelzolampas forgalom iranyitas kombinaciojaval miik6dé csomépont ( pl.:
Gyor ).

3. Kozt feliiljaré és a hozza kapcsolodo jelzélampas forgalomiranyitasi csomopont.

4. Normal belmagassagu kozuti aluljard és a hozza kapcsolddd jelzélampas forgalomiranyitasu
csomopont.
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5. Csokkentett belmagassagu kozati aluljard és a hozza kapcsolodod jelzélampés forgalomiranyitasu
csomopont.

6. Tobbszintii kozuti feliiljaros csomoponti rendszer.
7. Tobbszintii kozti aluljarés csomoponti rendszer.
8. Jarmivek részleges, vagy majdnem teljes kitiltasa a bels6 varosrészekbdl.

A fOvaros és a nagyobb varosok kozlekedésére egyre inkabb jellemzd, hogy nem reggeli és a délutani
csucsforgalom tapasztalhatd, hanem gyakorlatilag egész nap folyamatos forgalom figyelheté meg. A
jarmiivek araszolva haladnak, a forgalmi torlodasokat pedig hovatovabb a mindennapi kozlekedés
természetes részeként kényszeriiliink elfogadni. Pedig a forgalmi akadalyok rendkiviil kedvezdtleniil
hatnak a gépjarmiivezetokre. A kényszerli varakozas, a gyakori indulds és fékezés megterheli a
vezetOk idegrendszerét. Szorongast, indulatot ébreszt az uticél elérésének gyakori vagy hossz idejl
akadalyoztatdsa. A jarmiivezetOk egyre nagyobb ,idOnyomast" éreznek, mert az uticél
eléréséhez szitkséges id6 hosszabba valik, mint amit indulaskor eredetileg elképzeltek. Igy jarmiiviikkel
a forgalmi torlodast elhagyva vagy akadalymentes utszakaszra érve gyakran a megengedettnél nagyobb
sebességgel haladnak. Esetenként még a jelzdlampa tilos jelzését sem veszik figyelembe, mert a
kényszerii varakozassal toltott idot szabalytalanul igyekeznek ,,behozni".

A nagy forgalmi jelzélampas csomopontok kapacitdsa olykor viszonylag kis koltségii
beavatkozassal még novelhetd (szegélykorrekcio, Osszehangolt forgalomiranyitas). Egy hataron tul
viszont a kapacitasnovelés mar csak kiilon szintli miitargyak 1étesitésével oldhatd meg.

Az elmult évtizedekben Budapesten nem épiilt kiilon
szinti csomoépont. A FORGALMI TORLODASOK
MINDENNAPOSSA VALTAK ES UGY TUNIK
ENNEK [GY KELL LENNIE! Pedig ez nem
sziikségszerli allapot! Tobb kiilfoldi varosban tobb évi
szivos elokészités hathatos, a politikai vezetés dltal is
tamogatott kozlekedésfejlesztési elképzelésekkel kiilon
szintli csomoponti rendszereket alakitottak ki. Sot !
Nemcsak csomopontokat, hanem varosok alatti kozhti
alagut rendszereket épitettek. A budapesti négyes metrora
szant kb. 500 milliard forintbol kb. 350 kiilon szintii
csomopontot lehetne megépiteni ... !

Bar Budapesten nem épiilnek kiilon szintli csomoponti
rendszerek, mégis egy Uj kiilon szinti csomdponti
elképzelést szeretnék bemutatni. Az aldbbiakban
bemutatasra keriild csomoéponti modell szamottevo
. Kétogoim; etzbidmpa kapacitasndvelést jelent a jelz6lampas csomoponthoz
képest. Alkalmazasara azonban hazdnkban még nincsen
példa.
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Egy adott csomopont kapacitasat szamottevoen
gispiokotetd novelhetjiik az egyes forgalmi irdnyok szétvalasztasaval.
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2. abra. Csokkentett irszelvényii aluljard A mellékelt dbra egy egyszerli csomopont szétvalasztas

és jelz6lampaval szabalyozott csomopont  nélkiili és forgalmi irdnyok szerinti szétvalasztasat
kombinacidja szemlélteti.



Egy adott csomopont atalakitasa, fejlesztése soran a bemutatott forgalmi iranyok szerinti
szétvalasztast teljesen természetesnek tekintjiik.

o A forgalomszabalyozas fejlodésében egyre inkabb a céliranyos szabalyozas iranyzata figyelhetd
meg, azaz mindinkabb a jarmtivek eltéré menetdinamikai és fizikai jellemzdinek figyelembevételével
valdsitjadk meg az utszakaszra érvényes szabalyozast, vagy novelik a csomopont kapacitasat. Ezt az
alapelvet jol példazzak az autdbuszsavok kijelolése és a jelz6lampas csomopontban alkalmazott
autobusz zsilipek. E megoldassal a jarmiivek egy jol meghatarozott fajtaja elényben részesiil a
tobbihez képest.

o A forgalom szétvalasztasaval azonban olyan 0 fajta, kiilon szintli csomopontok is kialakithatok,
amelyeket hazankban eddig még nem alkalmaztak. A megoldas Iényege az, hogy a csomopont egyik
iranyabdl a gépjarmiforgalom donté tobbségét kitevd személygépkocsik akadalytalanul - kiilon
szinten - haladhatnak at a csoméponton. Az akadalymentes haladast egy csokkentett magassagu kozati
aluljaro teszi lehetévé. Ezt a csomoponti modellt mutatja be a 2. dbra. Az abran nagy forgalmu
utpalyak és keresztezodésiik lathato, jelzolampas forgalomiranyitassal és csokkentett tirszelvényii
kozuti aluljaréval. A személygépkocsik szamara €piil csak meg a kiilon szintli keresztezés. A tobbi
jarmi a felszinen marad és a jelz6lampas iranyitas segitségével hagyhatja el a keresztezodést.

3. VAN-E LEHETQSE,G A JARMUVEK MAGASSAG SZERINTI
SZETVALASZTASARA ?

A gépjarmiivek magassag szerinti szétvalasztasat tobb tényezo is elosegiti. Egyrészt a KRESZ 36. §-a,
amely a parhuzamos kozlekedésre vonatozo szabalyokat ismerteti. A 36. § (3) bekezdése szerint ,,a
parhuzamos kozlekedésre alkalmas olyan tuttesten, amelyen az azonos iranyu forgalom szadmara
ketténél tobb forgalmi sav van..." ,,a masodik forgalmi savban a (2) bekezdésben foglalt rendelkezések
megtartasaval barmely jarmiivel szabad kozlekedni, a harmadik és a tovabbi (belsd) forgalmi savokra-
a balra bekanyarodas esetét kivéve - rahajtani csak személygépkocsival szabad"”. Tehat a legbels6
savban elvileg a személygépkocsi kivételével semmilyen jarmii nem koézlekedhet, a balra kanyarodast
kivéve. De ha mégis a legbelsd savban halad pl. egy tehergépkocsi, akkor azt a 2. abran bemutatott
jelzéstechnika ,sziiri ki". A KRESZ-ben tehdt pontosan meghatarozott az, hogy a jarmiivek a
parhuzamos kozlekedésre alkalmas ttpalyan melyik forgalmi savban kozlekedhetnek.

4. CS(")KI’(ENTETT BE’LMAGASS"AG’I'J K(‘")ZI’JTI ALULJARO ES A
HOZZA KAPCSOLODO JELZOLAMPAS
FORGALOMIRANYITASU CSOMOPONT MUKODESE

A csokkentett Girszelvényii kozati aluljaréhoz €s a hozza kapcsolodo jelz6lampas csomoponthoz - a
tovabbiakban CSUKA - kézeledve elészor a magassagkorlatozasi el8jelzé tabla hivja fel a figyelmet
a korlatozas tényére, majd a besorolas rendjét jelzé tabla kovetkezik. A CSUKA-t6l megallasi
latotavolsagra (jelen esetben 50 m-re) magassag- és szélességkorlatozo jelzétablak vannak egy ultrahangos
vagy infravords jeladoval kozos oszlopon. Ezen az oszlopon elhelyezheté még a ,legkisebb kovetési
tavolsag" jelzotabla is, 50 m kovetési tavolsag feltiintetésével. Ha az engedélyezettnél magasabb jarmii
haladna be a CSUKA-ba (szandékosan vagy figyelmetlenségbdl), akkor a jeladoval dsszekottetésben
levé kétforgalmu jelzélampa - amely egyébként zold jelzést ad - piros szinlire valt. A piros szini
lencsében a magassagkorlatozas értéke lathato. A jarmiivek hirtelen megallasabol eredd veszélyhelyzetet
a ,,legkisebb kovetési tavolsag" jelzétabla csokkenti.

Az 2-as abran a szaggatott vonal olyan haromszdg keresztmetszetil, piros-fehér sziniire festett,
siillyesztett szegélyt jelol, mint amilyent a Hungaroring versenypalyan épitettek. Igy a tilos jelzést kapott
jarmi a CSUKA bejaratat kikeriilve - az emlitett szegélyen athaladva - a szélsé forgalmi savba keriil. E
a forgalmi savon kozlekedve a jarmti a jelz6lampas csomodpontot éri el.

A jelzdlampas csomopontot a teherautok, autdbuszok, talméretes jarmiivek ¢és azok a
személygépkocsi vezetok hasznalhatjak, akiket pszichikailag zavar az aluljar6 csokkentett
belmagassaga.



5. A CSUKA GEOMETRIAJA

A jelenlegi gyakorlat szerint a nagy forgalmi csomodpontokban olyan kiilon szintli keresztezések
(hidak és aluljarok) épiilnek, amelyek minden gépjarmii szamara korlatozas nélkiili hasznalatot tesznek
lehet6vé. Miiszaki kényszerbdl vagy mas kotottség miatt épiiltek pl. olyan aluljardk is, amelyeknek
belmagassaga nem teszi lehetové az Gsszes gépjarmi akadalytalan atvezetését (pl. Budapesten a Pet6fi
Sandor utcai kozuti aluljaro). Ezeken a helyeken magassagkorlatozast kellett bevezetni, amely azonban
gyakran hatastalan, mert az alkalmazott korszeriitlen jelzéstechnika és a magassagkorlatozo szerkezet
nem megfelelé vagy hianyos. A fGvaros teriiletén szétszortan tobb olyan hely is van, ahol - miiszaki
kényszerb6l - ugyancsak csokkentett belmagassagli aluljarok épiiltek. Természetesen ezekhez nem
kapcsolodik felszini csomopont, hanem csak mint aluljarok miikodnek. A gépjarmiivezetok ezeket a
korlatozott belmagassagu aluljarokat gyakran tul késon
veszik észre, igy a magassag korlatozassal kapcsolatos
L R — tapasztalatok altalaban nem kedvezdk, hiszen nem ritka,
N i hogy egy-egy jarmi beszorul az aluljaroba. Nem szabad
azonban figyelmen kiviil hagyni, hogy az emlitett
esetekben a jarmiivek szamara nincs alternativ kikeriilési
utvonal, mig a CSUKA esetében ott a mellette levé
forgalmi sav, aminek hasznalataval szintén keresztezheti
a csomopontot. A jelzélampas csomopont kialakitasanak
miszaki jellemzdi jol meghatarozottak, de a csokkentett
mimegossts  Urszelvényt kozati aluljaro, a CSUKA esetében felmeriil
10 ® g0 30 .8 wm a kérdés: milyen geometriai méretekkel lehetne
megvaldsitani? A sziikséges méretek meghatarozasahoz
ismerni kellene az adott uton, csoméponton kozlekedd
forgalom jellegét és a jarmlivek magassag szerinti
megoszlasat. Budapesten, a Szentendrei iton 1985-ben
elvégeztek egy magassagmegoszlasi vizsgalatot. A vizsgalat eredményét, azaz a jarmliimagassagok
Osszegfiiggvényét a 3. abra mutatja be.

%

3. abra. A magassagmegoszlasi
vizsgalat eredménye (a 11. sz.f60tun a
Zsofia utca vonalaban

00 7 Lathato, hogy az adott (egyoras)

350 3,50 id6intervallumban a jarmtivek 85%-a

0% . s a7s L ors ik alacsonyabb volt, mint 1,8 m. E tartomanyba a
o,ﬁl V% 20 A\ L%S szemé.lygépkocsik tartoznak. 1,8-2,2 m
kozotti tartomanyba esnek a furgonok és a

= kisbuszok. A személygépkocsik és a kisbuszok

% siv 7774 az Osszforgalom 93%-at adtdk. A példa
— 8,10 kedvéért tételezziik fel, hogy a CSUKA-n 4t csak
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4. 4bra. A CSUKA iavasolt keresztmetszete személygépkocsik kozlekedhetnek. Erre az esetre
a 20/1984. (XII. 21.) KM szamu rendeletnek is

- megfeleld keresztmetszet az 4. abran lathato.
i el .
BIZTONSAGI SAv z 5. dbra a CSUKA legfontosabb magassagi
- — —— = méreteit szemlélteti. Az 1,8 m-es javasolt
magassagi méret a magassag megoszlasi
vizsgalat eredményébdl adddik, mig a 0,4 m

biztonsagi sav a radidantenna, a jarmi{ sajat
lengése, az lires tetOcsomagtartd miatt

7 . sziikséges. E méretek alapjan a 11. sz. ton a
%}7 / 7, TENEKENEZ 2,20 m szabad belmagassagu koziti aluljaré és a
" hozza  kapcsolodo  felszini  jelzélampas

csomopont kombindcidja javasolhato egyedi
csomoponti megoldasként.
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5. abra. A CSUKA iavasolt magassioi méretei



Egy adott utvonalon célszeriibb lenne azonban rendszerbe allitva alkalmazni a CSUKA-t és a
hozza kapcsolodo felszini csomoponti rendszert.

Természetesen a 2,20 m magassagi méret nem altalanosithaté. Egy adott utvonal csomodpontja
esetében mindig figyelembe kell venni a forgalom jellegét, a tavlati fejlesztési elképzeléseket, és
magassageloszlasi vizsgalat is sziikséges. Ezek alapjan 2,20 m-t6l eltéré belmagassag is adodhat.

4. MEGFONTOLASRA JAVASOLT ADATOK

Az egyes kiilon szintli mttargy hasznalatakor vesztett magassag keletkezik, amit a jarmiiveknek le
kell gyézni. Az sem mindegy, hogy varosi kornyezetben, adott keresztutcak estében milyen a miitargy
hossza. Az egyes miitargy tipushoz tartozé Osszes miutargyhosszakat (indulastol leérkezésig) az 1.
tablazat foglalja 0ssze vizszintes terep feltételezésével.

Emlitésre méltd a 60 km/h tervezési sebességhez tartozd CSUKA, ill. feliiljaré miitargy
hosszkiilonbsége, ami a szamitdsok szerint 173 m. A nagyvarosi utcahdlézat és beépitettség
ismeretében ez nagyon kedvezd hossz-méretnek tekinthetd. A tovabbiakban egyszerli szamitasi
példan kovethetjiilk a csomopont kapacitasanak alakulasat. Mindkét esetben kétfazisu jelzélampas
csomopontot vizsgaltunk 2 x 2 forgalmi savval.

A) eset

Iranyonként azonos forgalomnagysagot foltételezve, a savonkénti elméleti kapacitas 2 s kdvetési
id6 esetén:
K,=K,=2°P’=750E/h,
2 savon 2°750=1500 E/h, 6sszkapacitas két iranyban: 3000 E/h.

B) eset

Ha egyik iranyban CSUKA épiil, akkor a csokkentett belmagassagu aluljarot a forgalom 85%-a
veheti igénybe. A masik iranyban 750 E/h az elméleti kapacitds, 5 s minimalis z61did6
alapulvételével a masik irdnyban 180 E/h a felszini forgalom.

CSUKA alkalmazéasaval a csomépont kapacitasinak ndvekedése:
5460:3000=1,82, azaz 82%.

A CSUKA és a hozzad tartozd jelz8lampas csomoponti rendszer alkalmazasaval a
teljesitOképessége hataran lizemeld jelzélampas csomopont szinte ,,follélegzik”, hiszen az egyik
keresztez6 iranyu nagy mennyiségi személygépkocsi kiilon szinten, akadalytalanul keresztezi a
csomépontot. A CSUKA alkalmazisaval szdmos olyan funkcié és forgalmi mozgas allithato igy
vissza a csomopont forgalmi rendszerébe, amely ez ideig - éppen a kapacitas novelése érdekében -
korlatozott vagy tiltott volt. A rendszer alkalmazasa esetén visszaallithatd pl. a jobbra vagy balra
kanyarod6é csomoponti mozgas, de a gyalogosok is a felszinen haladva keresztezhetnék az
utpalyat. A kisebb szamban eléforduld, nagyméretii, igy nagy tomegili, lassi mozgasi
gépjarmiivek a kiilon szintli dtvezetéssel parhuzamosan, a felszinen kialakitott ttpalyat és - adott
esetben jelzélampas - csomdponti rendszert vehetnék igénybe. Az sem elhanyagolhatd, hogy az
autobuszok nem kényszeriilnek vesztett magassag megtételére —s igy kisebb a kornyezet
szennyezés is- tovabba a keresztezddés kozelében allhatnak meg. Ez esetben a gyalogosok kisebb
ut megtételére kényszeriilnek.

A CSUKA és a hozza tartozd jelzélampéas csomoponti rendszer alkalmazisaval tehat a
csomopont kapacitasa mintegy 80%-kal ndvelhetd.

A jelenlegi gazdasagi helyzetben a csokkentett trszelvényll (belmagassagu) kozati aluljaro
épitési koltsége is viszonylag nagynak tekinthetd. A kozhti miitargyak CSUKA-hoz viszonyitott
koltségeit mutatja be a 6. abra. Az Osszehasonlitd koltségelemzés alapjan - a kozmii kivaltasok
hozzavetdleges értékének figyelembevételével - megallapithatd, hogy a kozati feliilljaré mintegy
kétszeres, a 4,5 méteres Urszelvényl kozuti aluljaré mintegy 2,5-szeres épitési tobbletkodltséget
igényel a CSUKA-hoz viszonyitva. Vagyis, ha a jarmiivek 80%-at atengedé CSUKA helyett a
jarmivek 100 %-at atengedd hidat vagy aluljarot épitiink a csomoépontban, akkor az épitési



— koltségeket minden  esetben  2-2,5-

szeresére noveljik.
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L o Feltehetd a kérdés: megéri-e a tovabbi
sssees KOZUT] ALULJARO

m—— 20 %-nyi jarmimennyiség akadalytalan

20 T e — — e KOZUT FELILARG csomOponti atvezetése az épitési koltség 2-
2,5-szeres novekedését? Masként
9 csika fogalmazva: egy kozuti feliiljarora adott

beruhazasi keretbol kb. két CSUKA épitheto,

igy a mnagy forgalmu varosok két

0 60 7 kit neuralgikus pontjan lehetne hatékonyan
Tervezési sebesséq segiteni a kozlekedokon. Az igazi kérdés

6. ibra. A CSUKA és a csomopontjahoz azonban az, hogy akarjuk-e a hatékonyabb

viszonyitott épitési koltségek alakulasa kdzlekedési rendszert?

5. ELéN){(’)K ES HATRANYOK, KOZLEKEDESUZEMI
KOLTSEGEK

A tudatosan alkalmazott csokkentett belmagassagli aluljaré €s a hozza tartozé jelzélampas,
csomopont kombinacidjanak elényei mas, kiilon szintli kialakitasi csomopontokhoz képest a
kovetkezok.

A CSUKA elényei:

1. Megvaloésitasa mintegy fele annyi épitési koltséget igényel, mint a normal méretii aluljaroé.

2. Kisebb mélysége és hosszmérete kovetkeztében kevesebb kozmiikivaltast igényel, emellett esetleg
a viztelenitési problémak is egyszerlibben oldhatok meg.

3. A normal aluljaréhoz képest kisebb mélysége miatt, valamint egy tulterhelt csomépont alatt
megépitett ilyen fajta aluljar6 kdvetkeztében tobb millio forintos kézlekedésiizemi megtakaritds
érhetd el.

4. A felszinen megmarad a jelz6lampas csomoépont a teherautok és az autobuszok jarmiivek
szamara, igy annak a kapacitasa atlagban kb. 80%-kal novelhetd.

5. A felszinen minden olyan jarmiimozgas (kanyarodas) megengedheté a miitargy ,,arnyékaban",
melyre eddig kapacitashiany miatt nem volt lehetdség.

6. A gyalogosforgalom is a felszinen marad, magassagvesztés nélkiili kozlekedéssel, bdséges
atkelési idokkel. Ez nagyon fontos, mert a gyalogos 25 %-a mozgasaban korlatozott. A
gyalogosoknak a felszinen van a helye, hiszen a gépjarmiivek konnyebben lekiizdik a vesztett
magassagot. Ez esetben elkeriilhetok a htigyszagt aluljarok hasznalata.

7. A témegkozilekedesi viszonylatok megdlloi a  keresztezddés  kozvetlen  kozelében, a
gyalogatkelohelyek mogott helyezhetok el, ellentétben a normalmiitargy épitésénél szokasos
elrendezéssel, ahol tobb 1oo méter gyalogolas sziikséges az atszallashoz. (Rendszerint az ilyen nagy
forgalmu csomopontok kdzelében talalhatok a gyalogosvonzo létesitmények is: atszallokapcsolatok,
kereskedelmi 1étesitmények.)

8. Felujitas, karbantartas, baleset soran a CSUKA gond nélkiil lezdrhats, mivel a felszini
csomodponton eleve adott a ,tereléutvonal".

9. A CSUKA elézéekben felsorolt eldnyei kiiléndsen egy utvonalrendszerbe dllitva érvényesiilnek a
legkedvezobben. Egy adott beruhdzasi keretbdl tobb helyen létesithetd, mint a szokvanyos kiilon
szintli megoldasok.



10. A CSUKA alkalmazhatd diilé ovezeteket elvalasztd vasiut vonaldnak keresztezésére is, az
el6zoekhez hasonlo feltételekkel.

11. Kornyezetvédelmi szempontbol - kiillondsen a zajkeltést, a porszorast és a karosanyag-
kibocsatast tekintve - a CSUKA lényegesen eldnydsebb, mint a feliiljaro.

12. A CSUKA fold alatti miitargy részéhez kapcsolhaté mas létesitmény, pl., fold alatti parkolo is
ami kedvezo kapcsolati lehetoséget ad.

A CSUKA hatranyai:

1. Fokozottabb figyelmet igényel a jarmiivezetStSl, hiszen egy személygépkocsi vezetSnek
altalaban nem kell figyelni a figyelnie a jarmii 6ssz-magassagara. A CSUKA csomodponti rendszer
esetében erre is figyelni kell.

2. Szokatlan a csomoépont kialakitasa, mert még Magyarorszagon még nem lizemel ilyen.

3. Els6 izben szokatlan lehet athaladni rajta mert a mennyezet alacsonyan helyezkedik el. Ez a tény
egyes emberekre pszichikailag kedvezotleniil hat

4. Abban az esetben, ha a jarmli magassdga nagyobb a megengedettnél, akkor az alagutba hajto
forgalmi savot el kell hagynia a jarmiinek. Ez esetben at kell hajtania a dontétt, vagy un. ,K”
szegélybol kialakitott elvalasztd savon és sav valtassal be kell sorolnia a jelzélampas csomodpontba
halado forgalmi savba.

6. A KULONFELE MUTARGYAK KORNYEZETSZENNYEZO

HATASA

A kiilonb6z6 mitargyak évi lizemanyag-tobbletfogyasztasat az y =32 390 x h (1/év)
Osszefiiggéssel szamithatjuk ki. (Iranyonként 1200 E/h foltételezésével, a nap 12 o6rajaban). Igy a
kiilonb6zo miitargyak tobbletfogyasztasabdol adddo tobbletkdltség 260 Ft/l tizemanyagar mellett

e Feliiljaro esetén: K1 =32 390%(4,5 + 1,5)x260= 50,5 milli6 Ft/év.
e Aluljarok esetén: K2 =32 390%(4,5 + 0,6)x260 = 42,95 millio Ft/év,
e CSUKA esetén K3 =32 390%(2,2 + 0,6)x260 = 23,56 milli6 Ft/év,

Megallapithato, hogy a kozuti feliljard 2,14-szeres lizemanyag-tobbletkoltséget igényel évente a
CSUKA-hoz viszonyitva. Igaz ugyan hogy a megtakaritis nem az &llam, hanem az &llampolgar
zsebében maradna. Talan ezért nem éri meg az allamnak a kozlekedés fejlesztés, hiszen minél
nagyobb az iizemanyag fogyasztas, az AFA révén annal nagyobb bevételre tesz szert. Ugyanezen ok
miatt nem éri meg a vasuti szallitds allami tamogatasa, hiszen a tiz kamiont szallité diesel mozdony
iizemanyag fogyasztasa révén 10-ed annyi AFA bevételt zsebelhet be az allam.

Ha tehat a kozati forgalom gyakran kénytelen megallni vagy kis sebességgel haladni, akkor a
jarmivek karosanyag-kibocsatasa tobbszordse lesz a folyamatos haladas karos anyag kibocsatasahoz
képest. A kipufogd gazok nagy mennyiségli nehézfémet juttatnak a varosi levegdbe, aminek
rakkelto és 1éguti betegségeket okozo hatasa kdzismert.
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7. abra. Szennyez6anyag-mennyiség nagysaga

kiilonb6z6 kézuti miitargyak esetén

7. OSSZEFOGLALAS

Az elébbiekben kdrvonalazott miiszaki megoldas a normalméretii kozati feliil- és aluljaro mellett egy
harmadik - de nem kizar6lagos - modszere lehetne a kiilon szintli csomopontok kialakitdsanak. E
megoldast néhany kiilfoldi orszagban (pl. Franciaorszag,) mar alkalmaztak is, feltehetden nem miszaki
igénytelenségbol.

Az sem mindegy azonban, hogy a jarmivek
milyen kiilon szinti kozati miitargy segitségével
keresztezik a csomopontot. A kiilonb6zo vesztett
magassag miatt a 7. abra szerinti szennyezés
keletkezik évente. (A szamitas azt vette alapul,
hogy 1000 kg benzin elégetése soran 10 kg SO,; 15
kg NO,,; 400 kg CO keriil a légtérbe.) A diagram
oszlopaiban szerepld szamok a CSUKA-hoz
viszonyitott karosanyag-kibocsatast mutatjak.

Kozuti aluljaro alkalmazasa esetén a forgalom
kornyezetszennyez0 hatasa (zaj, l1égszennyezés,
porszoras) is kisebb. A vizsgalatok szerint a
CSUKA-hoz viszonyitva pl. a kozati hid kozel
haromszor nagyobb CO, SO,, NOy, szennyezést
okoz a kornyezetnek. A kozuti hid ezenkiviil
mintegy 200 méteres korzetben ,teriti" szét a
jarmivek zajat és az altaluk felvert port. Siriin
lakott varosrészekben megépiilt hidakon jelenleg
nincs elhelyezve semmiféle zajvédd szerkezet
sem, pedig ezt is meg kellene épiteni a hid
részeként.

A kozlekedéspolitikai, kozlekedésfejlesztési dontések soran kivanatos lenne részletesebben is
megvizsgalni, egy-egy adott helyen milyen fajta kiilon szinti keresztezés kialakitasa célszerti, ezzel is
elomozditva az egyre szerényebb allami beruhazasok hatékony megtériilését, foltéve ha létezne

ésszerti kozlekedéspolitika !

Vajon hol fog épiilni az elsé CSUKA ?

Budapest, 2007. augusztus 4.
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