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1. Bevezetés

Mit ér a legfejlettebb technika, - esetiinkben ldmpdk, prizmak alkalmazdsa — ha a
nemtérodomségbdl, a hanyagsagbdl, esetleg szegénységbdl adodoan nem hasznaljak azokat. Cikkem {6
célcsoportjai mint kozlekeddk, a kerékparosok, ill. gyalogosok, de az el6z6 mondatot alkalmazhatjuk
sajnalatosan a jarmiivezetok szélesebb taborara is. Nyugallomanyu kozlekedési rendérként, a szolgalatban
eltelt évek alatt szamos, az el6z6 megallapitasokat alatamaszto esettel talalkoztam.

A mai viszonyok olyanok, hogy sokan a kerékpart aruhaz lancokban vasaroljak meg. A 20.000
forintos kerékpar mellé mar az 1-2 ezer forintot nem szanjak ra a lampakra, a tobbi kdzlekedésbiztonsagi
eszkozre. Sok esetben ugy gondoljak, majd késobb felszerelik a kerékpart, de ez a legtdbb esetben
elmarad.

1. abra. Kerékparok az aruhazakban - tobbségiikon nincsenek kozlekedésbiztonsagi vilagitasi elemek

Ha esetleg a kerékpar mar a boltban felszereléssel (lampéakkal, prizmakkal, csengdvel, stb.) varna
a vevlre, az id6 ,vasfoga” gyorsan lefarag az emlitett életet ment6 ¢és kotelezd biztonsagi
felszerelésekbol, melyeket szintén nem nagyon pdétoljak. Ilyen elézmények utan keriil a gépjarmiivezeték
elé egy ,,szEép” éjszakan a kivilagitatlan kerékparos. Az elobb emlitett kotelezo felszerelések hianya csak



az egyike a bajok forrasanak, pedig ezek viszonylag koénnyen poétolhatok, megvasarolhatok
felszerelhetok lennének.

2. abra. Kerékparos ¢jszaka az utszélen

4. 4dbra. Ha én latom a kozeledo jarmiivet (sotétben), akkor engem is biztosan észre vesznek!



Véleményem ¢és eddigi tapasztalatom szerint a nagyobb baj a kozlekeddé tudataban van
(kozlekedési moral) nagyon sokan azt az elvet valljak.

2. A kerékparos balesetek a szamok tiikrében Borsod-Abauj-Zemplén
megyében.

Megyénkben a vizsgalt id6szakban a kerékparos balesetek valamivel tobb mint haromnegyede
nappal, mig kozel egynegyede éjszaka kovetkezett be. Az 0sszes nappali balesetek 4%-a (26 eset), az
éjszakai idGszakban pedig a balesetek 1,1%-a (7 eset) haldlos kimenetelli volt. Mivel az éjszakai
kerékparos forgalom a becslések alapjan kb. egytizede a nappalinak, ezért a statisztikai eredményeket
alapul véve, az éjszakai kerékparos kozlekedés haromszor veszélyesebb, mint a nappali.

1. tablazat. A kerékparos balesetek B-A-Z megyében 2002-2006 években.

Ev Az 6sszes balesetek Ebbél:
szama a megyében

kerékparos baleset Ebbdl:
(eliités)
a kerékparos az a kerékparos a
okozd részes
2002 1124 160 140 20
2003 1130 138 117 21
2004 1282 141 126 15
2005 1095 125 116 9
2006 1096 86 78 8

2. tdblazatA kerékparos balesetek megoszlasa B-A-Z megyében

Ev Az Osszes balesetek Ebbél:
szama a megyében

kerékparos baleset Ebbol:
(eliités) aranya az
Ssszes baleseten az okozo a részes kerékparos
beliil, % kerékparos aranya a aranya a kerékparos
kerékparos baleseten beliil, %

baleseten beliil, %

2002 100,0 14,2 87,5 12,5
2003 100,0 12,2 84,8 15,3
2004 100,0 11,0 89,4 10,6
2005 100,0 11,4 92,8 7,2
2006 100,0 7,8 90,7 9,3

A 2000. évig a személyi sériiléssel jard kozuti kozlekedési balesetek szama csokkend tendenciat
mutatott mind a megyében, mind orszagosan, majd ez a kedvezének nevezhetd folyamat megfordult.
Az Osszes baleseten beliil megyénkben a kerékparos eliités a vizsgalt iddszakban 14,2%-r61 7,8%-ra
csokkent, viszont a kerékparos balesetek esetében a kerékparosok, mint okozok egyre tobb balesetet
okoznak.



3. tablazat. A kerékparos okozok altal bekdvetkezett balesetek helye B-A-Z megyében 2002-2006.

Ev Kerékparos Lakott teriileten beliili balesetek ~ Lakott teriileten kiviili balesetek
okozok
szama aranya, % szama aranya, %
2002 140 115 82,1 25 17,9
2003 117 96 82,0 21 18,0
2004 126 107 84,9 19 15,1
2005 116 96 82,7 20 17,3
2006 78 65 83,3 13 16,7

A kerékparos okozok altali balesetek helye kb. 84%-aban lakott teriileten beliil kovetkezett be. A vizsgalt
idészakban ez az arany nem valtozott jelentdsen.

4. tablazat. A bekdvetkezett kerékparos balesetek napszakonkénti alakuldsa B-A-Z megyében 2002-2006.

Napszak Osszes Ebbél: A vizsgalt évek
kerékparos
. , N baleseteinek
halalos sulyos konnyii %%_4ban
kimenetelii
Nappal 492 26 177 289 75,7
Ejszaka 158 7 68 83 24,3
Egytitt 650 33 245 372 100,0

5. tablazat. A kerékparos balesetek szama éjszaka B-A-Z megyében 2002-2006 években.

Megnevezés 2002 2003 2004 2005 2006

A kerékparosok ¢jszaka

bekovetkezett baleseteinek

szama 40 36 40 26 16
Aranya a megyei 0sszes

balesetekhez, % 3,5 3,2 3,1 23 1,5

A fenti adatok és aranyok alapjan a megyénkben az éjszakai kerékparozas baleseti kockazata csdkkend
tendenciat mutat.

3. A kerékparos balesetek csokkentése érdekében alkalmazott
balesetmegel0zési modszerek B-A-Z megyében.

B.-A.-Z. megyében a balesetmegel6zési tevékenység mar tobb évtizede fO prioritast élvez.
Szerencsére e tevékenység magas szinvonalu miveléséhez valamennyi feltétel adott volt (anyagi,
szellemi). Igy sziilettek meg olyan orszagos 1ij megel6zési modszerek, mint pl.

- ,,Ne iisd el a gyalogost, hagyd életben a kerékparost!” szlogenti kampany,
- vagy az évente, oktoberben, a megye harom varosaban megrendezendd kampany, amikor a készletek
erejéig ingyen szereltetjiik fel a kerékparokra az alapvet6 biztonsagtechnikai felszereléseket.



4. A ,,Lathatésagi szimulator” mint a balesetmegel6zés egyik uj eszkoze.

4.1. Az alkalmazas célja és eszkoze.

Meggy6zddésem, hogy a legcélravezetobb balesetmegel6zési nevelési modszer az amikor a
kozleked6t ha nem is azonos de hasonld inger évi mint a valos késlekedési szituacidban. Hive vagyok az
un. szimulatorok alkalmazasanak. Ebbdl jott az 6tletem, hogy valamilyen modszerrel meg kellene gy6zni
,ha én latom a kozeled6t, 6 is észlel engem” hiveit, hogy ez az 4llitas korantsem igy van. gy sziiletett
meg a terv a ,,Lathatésagi szimulatorra”

4.2. Lathatosagi szimulator

5. abra. A lathatosagi szimulator kiilsé szerkezeti felépitése

A szimulator egy kb. 2,5 m széles €s 5 m hosszu ,,s6tétkamra”, amelyben a nézok, a programban
résztvevok a gépjarmiivezetd szemével érzékelik a valésagosnal 10-szer Kisebb méret, és
fényviszonyok mellett, hogy mit észlel a jarmiivezetd sotétben, vagy rossz latasi viszonyok kozott.

6. abra. A lathatosagi szimulator bels elemei.

Belathaté ut hossza és féktavolsagok (tiszta idoben, szaraz uton)

Belathat6 at hossza:

- tompitott fényszoronal a belathato Ut hossza kb. 50 m
- fehér ruhazat esetén kb. 60-70 m

- a fényvisszaverd lathatosaga kb. 150 m-t6l

- hatsé helyzetjelz6 lampa észlelhetdsége kb. 300 m



Féktavolsagok:

- 90 km/h-nal 87,5 m

- 64 km/h-nal kb. 50 m
- 50 km/h-nal 33,17 m
- 41 km/h-nal 24 m

A fenti adatokbol jol lathatd, hogy éjszaka tompitott vilagitas esetén €s 64 km/h sebesség mellett
kb. 50 m az a tavolsag, amelyen beliil a jarmiivezetd a felbukkano targyat észlelheti. Egy atlagos jarmu
tompitott vilagitasanak fénycsovaja kb. ilyen tavolsagot vilagit meg. So6tét ruhat viseld, kivilagitatlan,
prizma nélkiili kerékparost a bizonyitasi kisérletek alapjan csak kb. 24 m-rdl lehet észlelni. Ebben a
tavolsadgban felbukkano targy, vagy személy elott biztonsagosan csak 41 km/h-ssebességgel kozlekedo
jarmi tud megallni. Ha a személygépjarmii 90 km/h sebességgel fényszoroval kozlekedik, majd a
szemb0l érkez6 miatt lekapcsol tompitott vilagitasra, le kellene lassitania 41 km/h-ra, hogy veszély esetén
biztonsaggal meg tudjon allni.

4.3. A szimulator részei:

A szimulator egy 2,5 mX5m atméré 10-es koracél keretre épiilt és dupla sotétitd szovettel boritott
sotétkamra (9), amelynek egyik oldala atfedéssel nyithatd. A halozati fesziiltséget a fesziiltség
transzformald (2) alakitja at 12 V egyendramra és juttatja el a fényszorok (1) és a kodfényszord (4)
részére.

1: fényszorok 7: prizma és h. lampa

2: vezérld 8: aszisztens és irdnyvalto kapesolod
3: DVD lejatszo 9: szimulator, fémkeret és szovet

4: kodfényszord 15: résztvevik

5: kerékpar

6: babu

7. abra. A szimulator elvi vazlata

Az aszisztens (8) a DVD lejatsz6 inditasa utan (3) ha a bemutaton résztvevok elfoglaltak helyiiket az ajtot
elhuizza és a taviranyitd segitségével elinditja a bemutatot. A kerékparra (5) felrdgzitettik a vezetdjét



jelképezd babut (6) a kerékpar hatuljan 1évoé doboz segitségével (7) lehet miikodtetni a prizmat €s a hatsé
helyzetjelz6 lampat.

4.4. Célcsoport

A lathatosagi szimulator elsésorban a fiatal kozépiskolai korosztalyt célozza meg.
Természetesen tudjuk, hogy az emlitett latni és l1atszani elvet a tobbi korosztaly sem tartja be sokszor, és a
nevelési célil bemutaton latottak talan a fiatalokban hagynak nagyobb nyomot. A szimulatort B-A-Z
megyében a Megyei Pedagodgiai Szakmai és Szakszolgalati Intézet koordinalasaval és a Megyei
Balesetmegeldzési Bizottsag segitségével fog lizemelni. A kb. 5 percig tarté bemutaton egy idében 6 {6
vehet részt, igy egy tanoran egy osztaly tud résztvenni. Adott kdzépiskolaban a szimulator kb. 3-4 hétig
maradhatna.

5. A szimulator tovabbfejlesztésének lehetoségei-komplett oktato eloadas

I: fényszorok 7: prizma ¢s h. lampa 13: kivetitd vaszon
2: vezérld 8: aszisztens és irdnyvalto kapcsold  14: kiallitasi tablok
3: DVD lejatsz6 9: szimuldtor, fémkeret és szovet 15: résztvevik
4: kodfényszoro 10: kdgép
6: babi 12: projektor

14

8. abra. Az oktatd berendezés fejlesztési terveinek vazlata



A jelenleg elkésziilt és miik6dd szimulator:

- sOtét, de jo latasi viszonyok esetén tompitott és fényszord alkalmazasa mellett kozlekedd gépjarmivet,
valamint egy szembdl érkez6 jarmiivet

- kivilagitatlan, sotét, majd

- vilagos ruhat

- hats6 prizmaval felszerelt

- és legvégiil hatso helyzetjelz6 lampaval felszerelt kerékpart szimulal.

- kodgép (10) alkalmazéasaval a kodos rossz latasi viszonyokat

- sz€1lvédo tliveg és ablakmosé alkalmazasaval (11) esés id6jarast szimulalnank

- ezt kovetden egy projektor (12) és egy kivetitovaszon (13) segitségével a modern fényvetd eszk6zokrol
kb. 3-4 perces ismeretterjesztd eldadast lehetne levetiteni

- a lathatésagi szimulator, mint a balesetmegel6zési oktatdeszkoz mellett célszerii lenne elhelyezni
kiilonféle KRESSZ, vagy mas oktato, neveld témaju tablokiallitast. igy, akik még nem vettek részt a
szimulator bemutatasan, addig a tablokiallitast tekintik meg.

6. Kovetkeztetés

Az elkésziilt lathatosagi szimulator:

- elsOsorban a fiatalabb - kozépiskolas korosztaly részére — ad

- jelenleg ¢éjszaka, jo latasi viszonyok esetén bemutatét, hogy meggy6zze Oket, sziikkséges a
gyalogosoknak és kerékparosoknak is jol lathatonak lenni

- az eddig elkésziilt szimulator kb. 300 ezer forintba keriilt, az alapbemutatét megyénként egy eszkozzel
és vandoroltatassal megoldhato.

- tovabbfejlesztése kb. 150-200 ezer forintba keriilne, amellyel egy komplett balesetmegel6zési oktatast
tudnank megvalésitani.

- ezen kiviil a biztonsagiov-szimulator alkalmazasaval egy tartalmas balesetmegel6zési nap szervezheto
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