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1. Bevezetés

A helyes kozlekedéspolitika hatasa nem csupan a gazdasagi novekedést serkenti, hanem
érezhetden hat az életmindségre is. Ezért fontos, hogy a kozlekedés dontéshozoi tegyék még élhetébbé
az életet, biztositsanak a varoslakoknak nagyobb szabadsagot és mobilitast, védjék a kornyezetet. A
biztonsag és fenntarthatosag minimalis kovetelmény a XXI. szazadban. Az fenntarthatosag Osszetett
dolog, egyes tényez6i kozil kiemelend6: a gyaloglas segitése, a kozosségi kozlekedés, a
forgalomcsillapitas, a parkolds-szabalyozas, az Ttthasznalati dij, a kerékparozas ¢és a
mozgaskorlatozottak segitése.

A kozlekedésnek széleskorii a szerepe a fejlddésben, a kornyezet alakitasaban. Fokozott
figyelem iranyul a megkezdett évezredben a lakéhelyekre és a munkahelyekre gyakorolt kdzlekedési
hatasokra; fontos a helyi dontések kdvetkezménye a foldhasznalatra vonatkozoan, szerepet jatszik a
varosi kozlekedés zstfoltsaga, a nemzeti eréforrasok hasznalata, a levegd €s a viz tisztasaga, és
mindenek felett nem k6zombds az életmindség alakuldsa. A varosok terebélyesedése, a megmiivelt
foldek védelme, a levegd és a vizek mindsége nemzeti és helyi szinten egyarant a vitdk elGterébe
helyezi ezeket a kérdéseket.

Kozlekedési beruhazasokat nagyon sokféle okbol végeznek (tobbek kdzott kapacitas-bovités, a
forgalmi aramlat minéségének novelése, a biztonsag fokozasa és gazdasagossagi fejlesztés céljabol),
ezek csaknem mindig tartalmaznak szocialis, kdrnyezeti vagy lizleti kompromisszumot — ami miatt a
kozlekedok, az tzletek és/vagy a lakok egy csoportja ugy érzi, hogy az 1j rendszer kedvezGbb
szamara, mig masok rosszabb helyzetbe keriilnek. A kozlekedéstervezés feladata az, hogy helyesen
szamitsa ki a hasznot, és eldre lassa az artalmas helyi hatdsokat, ne tegye lehetetlenné a nagy
rendszerek kifejlesztését tulsagosan erdltetett kompromisszumokkal.

2. A kozlekedés-biztonsag

A modern tarsadalom alapvetd elemei kozé tartozik az embereknek az a tulajdonsaga, hogy
helyvaltoztatasra képesek, s az ember a termékek helyét is meg tudja valtoztatni. Ugyanakkor a
kozlekedés (barmely formaja) magaban hordozza a beleseti haldleset és a sériilés kockazatat. A
kozlekedésnek tarsadalmi elonyei mellett az egyik legjelent6sebb negativ hatasa a baleset. Ezért a
kozlekedési rendszerek egyik elsddleges kérdése a biztonsag. Az utak biztonsaga tarsadalmi kérdés,
emberi jog. A kozlekedés-biztonsag jelentOs Osszetevéje a haladasi sebesség. Ez kozvetleniil kihat a
baleset stilyossagara, valamint igaz az is, hogy a nagyobb sebesség ndveli a baleset bekdvetkeztének
val6szintliségét.

Minden 25. masodpercben meghal egy ember a vilagon kozati kozlekedési balesetben (ez tobb
mint 3000 f6 egy nap alatt), vagyis 1,2 millionyian halnak meg évente. Ezen kiviil évente 50 millio
ember sériil meg. (GRSP adatok) A vilag fejletlen és kozepesen fejlett orszagaiban kdvetkezik be a
kozuti kozlekedési haldlesetek és sériilések tobb mint 85 %-a, annak ellenére, hogy a vilagszerte
kozleked6 motorizalt jarmlivek csupan mintegy 40 %-aval rendelkeznek. Ez az arany is alatamasztja a
legfejlettebb orszagokban elterjedt kozlekedés-biztonsagi intézkedések hazai bevezetésének
sziikségességét. A balesetek nagyon valoszintien novekedni fognak a motorizacié erdsddésével,
hacsak nem cselekszenek az érdekeltek.



Magyarorszagon 2006-ban 100 000 lakosra 11,6 halalos baleset, 10 000 személygépjarmiire
4,4 halott jutott. E néhany adat is indokolja azt az igényt, hogy hazankban még intenzivebben és
alaposabban kell segiteni az ilyen iranyu kutatast és fejlesztést.

Kiemelten sziikséges kezelni a gyalogosok biztonsagi kérdéseit, mivel 6k a kozlekedés
legkiszolgaltatottabb résztvevoi. Foképpen a gyerekek és az idds emberek nem érzik magukat
biztonsagban, amikor kimennek a forgalomba, mivel sokuk nem lat vagy hall jol; esetleg nem tud
gyorsan mozogni. A leggyakoribb problémak, melyek gondot okoznak a gyalogosoknak:

— nincs biztonsagos gyalogos-atkeldhely,

— ajarmiiforgalom nagy sebességgel halad,

— azuttest kdzepén — esetenként a jardaszigeten — megrekedhet a gyalogos,

— akijeldlt gyalogatkelhelyek szabalyait nem tartjak be az autdsok,

— 10vid a jelz6lampaval ellatott atkeléhelyeken a keresztezésre szant ido,

— hianyoznak a segédeszkozok vakok és mozgaskorlatozottak szamara (kiegészito,
megkiilonboztetd hangjelzés, illetve szabvanyos kialakitasu rampa),

— meredekek a feliiljarok,

— az aluljarokban biinozok tartjak félelemben az embereket.

A kozlekedésbiztonsag oOnmagéban nem kiilonalldo feladat, hanem inkabb a kozuti és
forgalomszervezési rendszerek hatékony és szervezett miikodtetésének eredménye, vagyis olyan
feladatok és tevékenységek Osszessége, melyeket a kozuati kdzlekedés mindségének javitasa céljabol
fejlesztettek ki és alkalmaznak. A jol meghatarozott cél és az alacsony koltségii mémdoki megoldas a
sikeres kozut-biztonsagi program nélkiilozhetetlen eleme. A kozlekedésbiztonsag nem elhatarolhato
része, hanem szerves eleme egy rendszernek. Vagyis a biztonsagfejlesztési program céljai kozé
tartoznak a kozlekedésiigy mas teriiletein megfogalmazott célok is, valamint egyéb gazdasagi és
kornyezetvédelmi kérdések.

3. Gyaloglas

A gyalogolni mindenki képes. Ez az egyik legegészségesebb helyvaltoztatdsi forma. A
mozgasukban korlatozott, akadalyozott személyeket természetesen kiemelten kell segiteni.

A gyaloglas ismételt elotérbe helyezése érdekében a szakembereknek az alabbi stratégiai
kérdésekkel sziikséges részletesen foglalkoznia:

— agyaloglasnak, mint kdzlekedési modnak gyakoribba tevésével és batoritasaval,

— atechnikai feltételek javitasaval és a gyalogosok kivalo kornyezetének biztositasaval,

— agyalogosok biztonsaganak fokozasaval,

— a gyalogosbarat tervezési politikanak az elésegitésével azokon a teriileteken, ahol a
gyalogosok érdekei az elsodlegesek.

A stratégiai célkitiizések alapjan a felelds hatosagoknak a kovetkez6 fontos célkitiizéseket kell
megfogalmazniuk a kdzleked6 emberek meggyodzése és a kornyezet minél nagyobb mértékii megovasa
érdekében:

— alakitsanak ki olyan gyalogos uthalézatot, mely kapcsolatot biztosit a varoskdzponttal,
a lakoteriiletekkel, a kozosségi kozlekedési eszkozokkel, a helyi tzletekkel, az
iskolakkal €s a szorakozas, miivelédés intézményeivel;

— a varosi onkormanyzat kezelje kiemelten €s tamogassa a gyalogosok sajatos igényeit a
kozlekedésfejlesztési tervben;

— a varosi Onkormanyzat ne jaruljon hozza a gyalogosok athaladasi elsdbbségének
részbeni vagy teljes megsziintetésé¢hez;

— hozzanak létre gyalogos érdekcsoportot, mely a gyalogos kozlekedési politika és az
intézkedési tervekben megfogalmazott k6zosségi szempontok érvényesiilését segiti eld;

— forumokkal és kozosségi rendezvényekkel jaruljanak hozza a gyalogosok
kozosségtudatanak kialakulasdhoz, mely kiadvanyok terjesztésével gyorsithato;

—  kovessék folyamatosan az intézkedések hatékonysagat, és vegyék figyelembe azokat a
tervezés soran.



A gyalogos utcahalozat alljon a f6- és mellékutak mentén talalhatdo jardakbol, a
gyalogoszonakbol, a kerékparral kozos utakbol és egyéb utakbol. A magas szinvonali gyalogos
létesitményeket jellemezze széles gyalogjarda, gyakori és biztonsagos atkeldhelyek minél tobb
szigettel az tUttesten, jo lathatosag, Gtiranyt jelzo tablak, iil6helyek és szemetes edények.

A gyalogos kozlekedés elterjesztése, segitése érdekében — a nemzetkdzi tapasztalat alapjan —
célszeri a kovetkezoket figyelembe venni:

— A keriiléutak és az idOveszteségek csokkenthetOk 1) jarofeliiletek és épiiletek alatti
passzazsok, id6t megtakarito jelz6lampa fazisok kialakitasaval.

— A gyaloglas biztonsaga novelhetd a motoros jarmiivek sebességének csokkentésével, és
az uttesten torténd atvezetés fokozottabb figyelemmel kisérésével.

— Kellemesebbé és kényelmesebbé tehetd a gyaloglas, ha a gyalogjarda szintje
valtozatlanul megmarad a csomopontban; kényelmes emelkedésii 1épcsék és rampak,
liftek, mozgdlépcsOk allnak rendelkezésre; illetve a zord iddéjaras ellen védik a
gyaloglokat.

— A varosi kdrnyezet mindségét ugy lehet javitani, ha a gyalogoszonakat, tereket,
bevasarlo korzeteket €s utcahaldzatokat attraktivan alakitjak ki.

—  Megfelel6 utiranyjelz6 rendszert kell telepiteni, és tisztan kell tartani az utcakat.

4. Kozosségi kozlekedés

A kozosségi kozlekedés szamos eldnnyel rendelkezik az egyéni motorizalt kozlekedéssel
szemben. Ezeket azokon a teriileteken ¢és azokban az iddszakokban célszerti elsésorban hangsulyozni
¢és kihasznalni, ahol és amikor kiilondsen sulyos problémat okoznak. Célszerli kiemelten kezelni a
varosok stiriin lakott teriileteit és a kozutak zstfolt idoszakait.

Felmérések mutatjak, hogy varosi forgalomban egy személygépkocsiban jellemzoéen,
atlagosan 1,2 ember kozlekedik. Egy atlagos személygépkocsi kb. 7 m” alapteriiletii, tehat egy £ 5,8
m’-t foglal el az utfeliiletbdl akkor, ha a jarmii all6 helyzetben van. Egy atlagos sz6l6 autobusz 30 m’
alapteriiletii, melyben ~75 6 utazhat egyszerre. Harminc szazalékos kihasznaltsagot feltételezve 1,35
m’-t hasznal fel egy személy az tttestbSl, ami nem egész egynegyede a személyautds utazas soran
elfoglalt teriiletnek. Ez a rovid szamitads csupan allo helyzetiikben vizsgalja a teriiletfoglalasi
aranyokat. A jarmiivek haladdsuk soran bizonyos kovetési tavolsagot tartanak (a sebesség
emelkedésével ndvekvo hosszusagut), tehat még kedvezotlenebb lesz az arany a személygépkocsikra
nézve.

A kozosségi kozlekedés fejlesztése teszi lehetové a motorizalt egyéni kozlekedés korlatozasat.
A mar megvalositott és a gyakorlatban bevezetett megoldasi modok, mint példaul a buszsavok, a
fizikai eszkozzel védett kdzuti vasuti palyak vagy a jelzélampas szabalyozasok (6sszehangolds vagy
bejelentkezés) mellett a varosokban sziikség van a kozforgalmat elényben részesitd 0 modok
bevezetésére. llyenek példaul az egyiranytl kozuti forgalommal szemben kialakitott kozforgalmu
kozlekedési sav, a kizardlagosan a tomegkozlekedés altal jarhato utcak (leginkabb a csillapitott for-
galmi 6vezetekben), vagy tobb helyen segitséget jelenthet az utazasi id6é csokkentése érdekében az, ha
csupan a kozforgalmi jarmiivek szamara engedik meg az egyedi kanyaroddsokat a forgalmi
csomoépontokban.

A kozosségi kozlekedés egyik f6 vonzerejét képezi az autdbuszok, villamosok sebességének
novelése olyan kozlekedésszervezési és adminisztrativ intézkedésekkel, amelyek megsziintetik vagy
mérséklik az akadalyozo tényezoket. Ilyen fejlesztések kiilondsen a zstufolt kozutakon kézlekedd
személygépjarmiivet hasznalokat tudjak hatékonyan ravenni a kozosségi eszkdz igénybe vételére. A
hagyomanyos infrastruktira fejlesztésére hatékony megoldast nyujt az 0j informacids és iranyitasi
technoldgiak alkalmazasa.

A kozforgalmii kozlekedés menetsebességének novelése érdekében teendd legfontosabb
intézkedések:

— a nem kozforgalml kozlekedés térben vagy idében torténd elkiilonitése (buszsav,
buszzsilip),



— az autdbuszok és villamosok eldnyben részesitése a csomdpontokban a jarmiivek
bejelentkezése vagy a szelektiv beavatkozas eredményeként,

— a megallohelyek optimalis elhelyezése, gyors fel- €s leszallast biztositd megallohelyek
kivalasztasa, sz6l6 vagy kettds megalld kialakitdsa a minél gyorsabb utaskiszolgalas
érdekében,

— a jarmikialakitas fontos szempontjainak meghatarozasa, mint pl. az ajtok szama,
sz€lessége, a jarmil bels6 tereinek mérete, a jarmiibe jutds maodja, a jarmi szolgaltatasai
stb.

A masodikként jelzett intézkedéscsoport céljainak elérését biztositja a jelzolampas iranyitas
specialis alkalmazasa. Ezeket els6sorban nagyvarosokban, illetve olyan kis és kozepes méretli
varosokban hasznaljak, ahol sziik az Gthalézat, zsufoltak az utak.

Amennyiben a kozforgalmu kozlekedésnek né a hatékonysaga, akkor veszteségei
csokkenthetok. Ennek eredményeként az emberek szamdra vonzdova, versenyképessé valhat a
kozosségi kozlekedés hasznalata, megfeleld arany alakulhat ki az egyéni és a kozforgalmu kozlekedés
kozott, igy kevésbé fog a forgalom ellehetetlentilni, csokkenhet az eljutasi 1do.

5. Forgalomcsillapitas

A motorizacié novekedésével parhuzamosan nem bdviil 1ényegesen a kdzthalozat, vagyis az
a feliilet, melyen a gépkocsik haladnak. A meglévo uthaldzat alapvetden biztositja az Osszekotod
kapocs szerepét a kiindulo- és a célpontok kozott. A fejlodés elsésorban mindségi jellegii, pl.
elsérendi  fouttal parhuzamosan autopalya épiil, mely természetesen magasabb szolgaltatasi
szinvonalat jelent. A lakott teriilet gyijté és kiszolgald ttjai ritkdn bdviilnek, viszont a novekvo
jarmiipark altal okozott magasabb kdrnyezeti terhelést célszerii mérsékelni. Ezt a célt szolgalja az az
intézkedéscsomag, amit dsszefoglaloan forgalomcsillapitasnak neveznek.

A forgalomcsillapitas azoknak a kozuthalozat-tervezési modszereknek, forgalomszabalyozasi
intézkedéseknek és épitési kialakitasoknak az dsszessége, melyeknek célja, hogy a lakott teriileteken a
gépjarmiiforgalom altal — a kornyezet mindségében, a telepiilésszerkezetben és magaban a
kozlekedésben — okozott hatranyokat és karos hatasokat csokkentse.

Szép sikereket értek el azokban az orszagokban, ahol nagyobb teriiletre kiterjedden, esetleg a
telepiilés valamennyi arra alkalmas részén bevezették a forgalomcsillapitast ugy, hogy kelld figyelmet
forditottak a tervezésre, végrehajtottak a mikodést segité valamennyi kiegészitd intézkedést,
megyvitattak az érintett lakossaggal az atalakitasokat, végigkisérték a projektkészités teljes folyamatat
és ellenorzik, szankcionaljak a szabalytalanul kozlekeddket.

5.1 Tertileti forgalomcsillapitas

A teriileti forgalomcsillapitas olyan 0sszehangolt forgalomszabalyozasi és kornyezetfejlesztési
tevékenység, amelynek célja teriiletegységek életmindségének, kornyezetmindségének javitasa az
atmend forgalom kikiiszobolésével és a célforgalom részére olyan feltételrendszer kialakitasaval,
amelyben az élettevékenység, a kornyezetmindség, a biztonsag, valamint a gyalogos €s kerékparos
kozlekedés elényt élvez a gépjarmii forgalommal szemben. A forgalomszabalyozas céljai kozé
tartozik: a gépjarmiforgalom befolyasolasa, a biztonsdg novelése, a karos kornyezeti hatasok
csokkentése, a teriiletfelhasznalas ésszertsitése. Figyelemmel kell lenni a korlatozasok
megvaldsithatésagara, a szomszédos teriiletekre gyakorolt hatdsaira, szamitani kell a teriilet lakdinak
aktiv részvételére, illetve kdvetkezetes ellendrzéssel kell biztositani a kitlizott szabalyozasi cél tartos
teljesiilését.

A tertileti forgalomcsillapitasnak haromféle megjelenési formaja terjedt el a vilagban:

— A motorizalt forgalom teljes Kitiltasa, vagyis gyalogos dvezet létrehozasa nagyobb
varosokban.

— Lako-pihené ovezet Iétesitése a lakotelepek és az Osszefiiggd lakoteriiletek
kornyezetében.



— Korlatozott sebességii ovezet Iétesitése az eloforduld balesetek szamanak és
sulyossaganak csokkentése céljabol.
Az elobb felsorolt célokat a forgalomcesillapitas kiillonbdz6 megjelenési formai részben azonos,
részben eltérd eszkozokkel érik el.

Gyalogos Ovezet

A jarmtimozgasok térbeli-idébeli korlatozasa az egyik leghatékonyabb eszkoze az elviselhetd
kozlekedési kornyezet kialakitasanak. Ha 24 orara kitiltanak minden motorral ellatott jarmiivet az
adott tertiletrél, akkor az biztositja a gyalogos kozlekedés biztonsagos maodjat, €s szabad teret enged a
varostervezOknek az emberbarat kornyezet kialakitasara. A gyalogoszonak megteremtik a lakhato
varoskozpontok feltételeit, eldsegitve a belsd részek elnéptelenedésének lelassulasat; az jboli,
esetlegesen megvaltozott feladatkorok kialakulasat.

A gyalogoszonaban ¢élok és dolgozok kommunalis sziikségleteit megfeleld intézkedésekkel
kell lehetévé tenni. Magas szinvonalu ko6zosségi kozlekedéssel kell tdmogatni a munkavégzés,
lgyintézés és szorakozas céljabol torténd bejutast a teriiletre. Az iizletek és egyéb intézmények
aruszallitasi igényeit kiilonleges modokon, idében behataroltan célszer(i biztositani.

Lako-pihend ovezet

Ezt az itt €16, pihend személyek kozérzetének, életkoriilményeinek javitasa érdekében hozzak
1étre, kialakitasanak célja:
— akozati forgalom biztonsaganak novelése,
— a gépjarmiforgalom okozta kornyezeti karok csdkkentése,
— akozati forgalom csokkentése,
— annak elérése, hogy az atmend forgalom ne az 6vezeten haladjon keresztiil,
— annak biztositasa, hogy a jarmiivek legfeljebb 20 km/6ra sebességgel kozlekedjenek,
— a kozteriilet — kozlekedési szerepe mellett — a helybeli tartdozkodasara alkalmassa,
vonzova, biztonsagossa valjék.
Lako-pihend 6vezetnek barmely nagysagu telepiilésen kijelolheté valamely lakoteriilet, lakott
teriileten beliili vagy kiviili tidiiléteriilet, de csak bizonyos koriilmények fennallasa esetén. Ezek a
kovetkezok:

— atelepiilés uthaldzata jol elkiilonithetd legyen a kérnyez6 uthalozattol,

— az Ovezetet hatarolo utak le tudjak vezetni a térség atmend forgalmat,

—  forgalmi és gytijtéut ne haladjon keresztiil az 6vezeten,

— tomegkdzlekedési jarat ne haladjon keresztiil az 6vezeten,

— acélforgalom foleg az ott lakok és pihendk érdekeit szolgalja,

— az Ovezeten belill ne legyenek ipari vagy mezOgazdasagi lizemek, nagy forgalmu
kozintézmények (gyermek és oktatasi intézmények kivételével), olyan kereskedelmi
1étesitmények, melyekhez jelentds aruszallitas tartozik,

— az Ovezet egységes, Osszefliggd lako-iidiild teriiletet alkosson,

— a terlilet nagysaga korlatozott, legnagyobb kiterjedése ne legyen 1000 méternél
nagyobb,

— az Ovezetbe egy utvonalon be- és kilépd forgalom ne haladja meg a 150 jarmii/ora
értéket csucsidoben,

— a hatarol6 utvonalakon levé tomegkozlekedési megallok 300-500 méter gyaloglasi
tavolsagon beliil az 6vezetbdl elérhetdk legyenek,

— a gépjarmiivel valé haladas az ovezeten beliil lehetéleg ne legyen hosszabb mint 300
méter (de semmiképpen ne haladja meg az 500 métert).

A kijelolés célszerli feltétele a sebességcsokkentd épitési kialakitdsok megléte; a csak
tablakkal torténd kijelolés nem elegendd, nem eredményes.

Korlatozott sebességii Gvezet

A korlatozott sebességli dvezetben a ,Korlatozott sebességli dvezet” jelzotablaval megjeldlt
sebességnél gyorsabban haladni tilos. Ez a sebesség altalaban 30 km/o6ra. A korlatozott sebességii



Ovezetet minden oldalrél forgalmi (esetleg gyiijt6) ut hatarolja. Ezeken az utakon a megengedett
legnagyobb sebesség 50 km/ora, ami a korlatozott sebességli Gvezetek 1étesitésének alapfeltétele. Az
Ovezetben forgalmi ut nem lehet.

A korlatozott sebességli Ovezet 1étesitésének célja:

az Ovezetben lakok életmindségének javitasa,

— akoziti forgalom biztonsaganak novelése,

— a gépjarmiiforgalom okozta kérnyezeti karok csdkkentése,
— rendezett varosépitési fejlédés biztositasa.

Korlatozott sebességli dvezetet csak meghatarozott koriilmények megléte esetén célszerl
kijelolni. Ezek a koriilmények a kdvetkezok:

— elsésorban lakokorzetekben vagy nagy gyalogos és kerékparos forgalommal és
keresztiranyt forgalmi igénnyel rendelkez6 uthalozaton javasolt a kijeldlése,

— forgalma dontéen az oda iranyulé célforgalom, az atmend forgalom részaranya
elhanyagolhatd,

— lehatarolhatonak kell lennie; hatara a helyszint nem ismerd gépkocsivezetdk altal is
konnyen felismerhet6 legyen (ezek megerdsitik az eldirt legnagyobb sebesség
betartdsat),

— uthaloézata a hatarolo utaktol lehetdleg jol elkiilonitheté legyen; sziikséges, hogy az
utcak (szélességiik, a kozteriilet felosztasa, a beépités stb.), a keresztezések, a
becsatlakozasok lehetdleg egységes kialakitasiak legyenek (ez megerdsiti a
jarmiivezet6kben azt a tudatot, hogy dvezeten beliil vannak),

— a beépités lehetdleg jol felismerhetd kornyezeti egységet alkosson; egységes
telepiilésszerkezeti benyomast keltsen,

— tomegkozlekedési vonalak Ilehetdleg ne haladjanak 4t rajta (hanem a hatarolo
utvonalakat hasznaljak, melyek legyenek képesek mentesiteni azt az &atmend
forgalomtol),

— lehetéleg ne legyenek benne nagy tehergépjarmu-forgalmat vonzoé ipari vagy
mezdgazdasagi lizemek,

— nem haladhat at rajta kdzforgalmu vastutvonal vagy nagy forgalmu iparvagany,

— nagysaga altalaban korlatozott; a korzet sz€létdl a korzeten beliili uti cél lehetdleg 500
méternél ne legyen tavolabb, és teriilete ne 1épje tal a 100 hektart,

—  atkelési szakaszok és foutvonalak ne haladjanak at rajta.

A korlatozott sebességli dvezetek létesitésének egyik elofeltétele a szakszerlien szervezett
kozosségi részvétel. Elengedhetetlen a helyi lakosok és a gépjarmiivezet6k megfeleld tajékoztatasa,
bevonasuk a tervezésbe, a megvaldsulds utan a véleményiik kikérése. Célszeri az elbirt
sebességkorlatozas betartasanak rendszeres ellendrzése.

5.2 Vonali forgalomcsillapitas

A vonali forgalomcsillapitas megjelenési formai:

— csillapitott forgalmu atkelési szakaszok kistelepiiléseken beliil és
—  forgalomcsillapitas a telepiilések fotthalozatan.

Kistelepiilések atkelési szakaszai

Az atkelési szakaszok kornyezetének rossz mindsége a korabbi helytelen kozlekedéspolitika
eredménye. Sok telepiilés az orszagutak mellett, illetve az orszagutak keresztezodésénél 1étesiilt. Az
orszagut régebben a telepiiléseken beliil a kdzlekedésen tul kapcsolatteremtd, szocialis, kereskedelmi
funkciot is betoltott. A gépjarmiiforgalom ndvekedésébdl szarmazd igények kielégitésére az atkelési
szakaszok rendelkezésre allo feliiletén olyan utat épitettek, mellyel alarendelték az Osszes tobbi
funkcidt a gépjarmiiforgalomnak. Igy az atkelési szakasz nem elsésorban a helyi forgalmi igények
kielégitésére szolgalt.

Az utobbi idében kedvezd valtozas kovetkezett be szdmos telepiilésen atvezetd helykozi 1t
korszeriisitése kapcsan. Eldtérbe keriil az életmindség javitasa, az atkelési szakaszokat ismét



bekapcsoljak a telepiilés ¢életébe, visszaadva Oket eredeti rendeltetésiiknek. Atépitik Gket,
savszikitéseket, korforgalmakat alakitanak ki.

A tervezés soran figyelembe veendo alapelvek a kdvetkez6kben foglalhatok dssze:

legyen felismerhet6 a kozteriilet, mint lakossagi élettér és legyen alkalmas bevasarlo,
gazdasagi, tartozkodasi, pihenési funkciora,

a kiilonbozoé elemeknek ugy kell egymast kovetnilik, hogy ne alakulhasson ki nagy
sebesség (szilikség szerint sebességellendrzést is végezhetlink), és ez az atmend
forgalomra lassitoan hasson,

a burkolat szintjének helyi felemelése (ami rendszerint a burkolat anyaganak
megvaltozasaval jar egyiitt) szolgalja a csomopontok kihangstlyozasat, Osszefliggd
gyalogoshalozat kialakitasat, a gépjarmiivek sebességcsokkentését, a kapuhatas és
savszikités alatamasztasat,

a fasorokat, facsoportokat, zoldsavokat és feliileteket kell 1étesiteni, ami nagymértékben
emeli a kdrnyezetbarat megjelenést,

el kell érni a gyalogosok és kerékparosok biztonsagos kozlekedését a kozteriileten.

Nagyobb telepiilések forgalmi utjai

A varosi uthalozat azon forgalmi utjain, ahol sok a baleset, az 6vezd épiiletek funkcioi miatt
jelentés a parkolasi igény, nagy a keresztezé forgalom, vagy a kornyezet fokozottabban védendo, a
forgalomcsillapitas célja az 50 km/o6ras megengedett sebesség tullépésének megnehezitése. Ezzel a
forgalmi 0t kapacitasa nem csokken, ugyanakkor a kozlekedés-biztonsag ndvekszik, és a karos
kozlekedési hatasok csokkennek. A telepiilésen beliili forgalmi utak forgalom csillapitasdnak két
eszkoze lehetséges:

a forgalomszervezés és
az épités.

A legfontosabb forgalomszervezési eszk6zok az alabbiak:

az ut halozati szerepének feliilvizsgalata és modositasa,

a csomopontokban a tomegkozlekedési eszkozok elsObbségének biztositasa,

az 0sszehangolasi sebesség max. 50 km/ora legyen,

a parkolas szabalyozasa (a meglévo parkoloteriiletek meghagyésa, esetleg ujak
1étesitése),

a kerékpar- ¢€s gyalogutakon a parkolas kovetkezetes megakadalyozasa
(blntetéskiszabassal, elszallitassal, kerékbilinccsel, vagy egyéb eszkozokkel),

a jarmiivezetok és gyalogosok kolcsonds ralatasi lehetoségének biztositasa,

a gazdasagi forgalom és az aruszallitds szabalyozasa a szallitasi id6pont korlatozasaval,
a rakodasra szant utfeliiletek kijelolésével.

A legjellemzbbb épitési eszkdzok a kovetkezok:

telepiilést elkeriild szakaszok épitése az atmend forgalom levezetésére,

tehermentesitd Gtvonalak kiépitése az egyéni gépjarmii-kozlekedés szamara,

az atkelési szakaszok atépitése olymodon, hogy a sebesség csokkenjen, €s a biztonsag
egyidejlileg novekedjen,

sajat (elkiilonitett) palya kiépitése a villamos szamara ott, ahol lehetséges, és kiilon
autobuszsav létesitése akar az utpalya szélesség csokkentésével is,

kerékparutak, kerékparsavok létesitése akar az utpalya terhére (féutvonalakon a vegyes
gyalogos-kerékparos ut 1étesitése nem kivanatos),

a gyalogosok atkelésének segitése a forgalmi igénynek megfeleléen mikddo
jelz6lampas forgalomiranyitassal, rendszeresen ismétlodo forgalmisav sziikitéssel,
kozbensé véddszigetek és kijeldlt gyalogatkelohelyek kialakitdsaval a nagyobb
gyalogos forgalmi aramlatok atkelési helyein,

a forgalmi savok szamanak és szélességének a minimumra csdkkentése,

elvalaszto savok, kozépszigetek vagy sziikitések létesitése a keresztezd mozgas
eldsegitésére,

kiszolgalo savok létesitése.



E modszerek kovetkezetes megvaldsitasa eldsegiti a zsufolt varosokban is az emberkdzponta
1égkor kialakitasat.

6. A parkolas-szabalyozas

Felmérések szerint a személygépkocsik élettartamuknak mintegy 5 %-at toltik mozgasban,
ezért fokozott a jelentOsége a parkolas-szabalyozasnak. A telepiilések bels¢ teriiletei felettébb
értékesek — részben gazdasagi hasznuk, részben az emberi életteret biztositd és szinesitd, ndvénnyel
boritott parkoknak kdszonhetden —, vagyis nem célszerii nagy feliileteket fenntartani parkolas céljara.
Egyrészt a korlatozottan kialakitott parkolohelyek szama, masrészt megfelelden progressziv parkolasi
dijak segitségével nemcsak a varoskdzpontban varakozo jarmiivek mennyiségét lehet csokkenteni,
hanem a kdzpontba vezetd utvonalak forgalma is mérsékelhetd.

A helyzetet még sulyosabba teszi az a feloldhatatlan ellentét, amely a varosszerkezet és a
forgalmi igények kozott jelentkezik; altaldban ott a legnagyobb a parkolasi igény, ahol a legkevesebb
és a legdragabb a teriilet. A torténelmi varosokban ezt az ellentmondast felszamolni nem lehet, igy
altalaban mindossze ennek enyhitésére vagy az igények radikalis korlatozasara sziikséges torekedni.

A parkolas-szabalyozast csupan a parkolas-gazdalkodasi tevékenység részeként lehet
értelmezni és alkalmazni. A parkolas-gazdalkodas Iényege, hogy a rendelkezésre allé adminisztrativ,
gazdasagi, forgalomtechnikai eszkozokkel a varos szempontjabdl kivanatos jellemzd parkolasi
szokasok alakuljanak ki.

A parkolas-gazdalkodasnak része a kozterilleti parkolas-szabalyozds, a gardzsok, a
parkolohdzak és a P+R rendszer. A parkolas-szabalyozas bevezetését mindig a térség forgalmi
rendjéhez alkalmazkodva kell megvalositani, melynek legfontosabb célja a kereslet visszaszoritasa, a
meglevd kapacitasok kihasznaldsanak javitdsa. A gazdasagos Tlizemeltetéshez megfeleld
kihasznaltsagot érdemes biztositani, ezért els6sorban olyan varoskézpontokban alkalmazzak, ahol a
kihasznaltsag 60 % felett volt mar korabban is.

A belvarosi parkolasi gondok megoldasara a parkolasi lehet6ségek megteremtésén és a jogi
korlatozasokon til sziikség van megfeleld szinvonalu informacios rendszer kiépitésére is. Korszerii
parkolas-gazdalkodasi és hatékony kozati informdacidés rendszerrel jobban ki lehet hasznalni a
kapacitasokat, €s hozza lehet szoktatni az embereket ahhoz, hogy a kdzteriiletek igénybevételéért a
hasznalattal aranyos bérleti dijat kell fizetni. Fontos az aranyos kodzteherviselés, vagyis az fizesse meg
a létesitési és fenntartdsi koltségeket, aki hasznalja.

Az 0j parkolasi rendszerek bevezetése el6tt nagyon fontos a lakossdg tamogatasanak
megszerzése, ezért tdjékoztatdsuk céljabol elengedhetetleniil sziikséges az intenziv lakossagi
kommunikacios és propaganda kampany, amelynek soran a helyi ujsagban, a helyi radio és TV
miusorokban be kell mutatni az 01j parkolasi rendet, és ismertetni kell a sziikséges tudnivalokat.

A varos korszeri lizemeltetéséhez elengedhetetlen, hogy a parkolas-szabalyozas egy kézben
legyen. Az iizemeltetd a varos vagy egy varosi érdekeltségili szervezet legyen.

7. Utdij, zénadij

Az allo jarmivek varakozasaért felszamitott dijon kiviil a mozgd jarmiivek korlatozasara is
alkalmazhato fizetési kotelezettség. Ezen fizetési kotelezettség részben a korlatozast, részben az
egyenletesebb anyagi terhelést segiti el6. E modszerekkel lehet raterhelni az utakat hasznalokra a
kozuati kozlekedés soran a csupan részben megfizetett kornyezet-terhelési tobblet arat, az tigynevezett
externaliakat.

Az utdij elsdsorban meglévd, alternativ utak kozott tesz kiilonbséget a nyujtott szolgaltatas
szempontjabol. Az utdij szedés egyik célja a megépitett 1étesitmény beruhazasi koltségeinek részbeni
vagy teljes megfizettetése a hasznalokkal, a masik pedig az alternativ kapacitasok egyenletesebb,
egyes esetekben kornyezetkimél6 hasznalatanak eldsegitése.



Hasznalati dij fizetését a magas beruhazasi koltségek €s az ezzel altalaban egyidejlileg 1étre
jOvO magasabb szolgaltatasi szinvonal teszi indokoltta. Jellegzetes példai a kiilonleges helyzetii, nagy
méretli hidak (1d. Boszporusz-hid).

Harmadik fontos célja lehet az alternativ kozlekedési modok hasznalatanak eldtérbe helyezése.
Amennyiben rendelkezésre all mas kozlekedési mod — hazai viszonyok kozott altalaban igen —, akkor
az utdij alkalmazasa kedvezObb helyzetbe hozhatja, pl. a kozosségi kozlekedést a zsufolt kozutival
szemben. Természetesen a dontés meghozatalakor szamos szempontot vesznek figyelembe, pl.
rendelkezésre allas, eljutasi id6 (haztol hazig), kényelem, kiegészitd szolgaltatasok stb.

Az adott teriiletre behajtd jarmivek szamanak csokkentésére szolgadl a zonadij. Ennek
bevezetése szervesen Osszekapcsolhatdo a teriileti forgalomcsillapitassal. Elsddleges célja a korzet
kozati  forgalmanak  altalanos  csokkentése. Varosokban a  kozlekedés altal okozott
kornyezetszennyezés mérséklésének egyik leghatékonyabb eszkoze. Akkor szedik be, amikor az autos
a nevezett teriiletre belépve vagy elhagyva athalad a dijbeszedd kapun. Az utdij csokkentheti a nem
kivant forgalmat és serkentheti a k6zdsségi kozlekedést.

Szamos nemzetkdzi példat lehetne felsorolni. A Stockholm belvarosaban bevezetett rendszer
eredménye, hogy a vart 15 %-os személygépkocsi forgalom helyett 20 %-kal mérséklddott a forgalom,
lényegesen kevesebb baleset kovetkezett be, és jobb lett a levegd is. Am érdemes felhivni a figyelmet
arra, hogy az egymilliés varosban az Gn. dugodij bevezetése elott jelentdsen bovitették a kdzosségi
kozlekedési haldzatot, valamint a metrd- és buszvégallomasokon 10j személygépkocsi parkolokat
alakitottak ki.

8. Kerékparos kozlekedés

A kerékparos kozlekedést a teljes kozlekedési rendszer integrans részének kell tekinteni.
Magyarorszagon jelenleg az utazasok novekvo, bar igen kis hanyada bonyolodik le ezzel a kornyezetet
kimélo eszkozzel, amely a koOzOsségi és az egyéni (személygépkocsis ¢és motorkerékparos)
kozlekedésnek egyarant alternativaja. Ezért elterjesztése, aranyanak novelése feltétleniil eldsegiti a
kornyezet kimélését. A varosi kerékparos politika nem létezhet elszigetelten. A gyaloglast, a
kozforgalm kozlekedést és a kerékparozast inkabb egymas kiegészitéinek, mint versenytarsainak kell
tekinteni. A telepiilést siirlin behal6zo kerékparutak nagymértékben elésegitik az elsdsorban rovidebb
tavii utazasok lebonyolitasara alkalmas kerékpar-kozlekedés elterjedését. Ennek eredményeként
varhatéan 6-8 km-re tehet6k azok a tavolsdgok, amelyeket megtesznek majd a kerékparosok a hivatas-
, bevasarlo- és turistaforgalomban. A gyalogos és a kerékparos kozlekedés legfontosabb szempontjai
az eljutasi id6, a biztonsag, a kényelem ¢és a kornyezet kedvezo kialakitasa.

A varostervezési politika célja egy olyan kompakt varos megteremtése kell hogy legyen,
amelyben az utazasi tdvolsagok minimalisak, és a kerékparos, valamint a kdzosségi kozlekedés a
legnagyobb teret kapja. A vonzd alternativak, amelyek biztonsagos koriilményeket teremtenek a
kerékparon és a kozosségi eszkozokon kozlekedoknek, szintén segitenek a kevésbé fontos forgalom
csokkentésében. Ha a gépkocsikat kitiltjak az utcakrol, tobb hely jut a gyalogosoknak és a
kerékparosoknak.

A kerékparozas valjon biztonsidgosabbd, kényelmesebbé, vonzobba, konnyebbé, gyorsabba,
kozvetlenebbé és egyenletesebbé. Tamogatni kell a kerékpar kdlcsonzés elterjesztését (1d. Parizs) ugy,
hogy a kerékparozas mindennapos helyvaltoztatasi moédda valhasson.

9. A mozgaskorlatozottak

Az emberek e csoportja — mar a nevilkbol is kovetkezoéleg — fokozottan érzékeny a kozlekedési
nehézségekre, akadalyokra. A helyes tervezési iranyelvek kiilon foglalkoznak a hatranyos
helyzetiiekkel, és nem fogadjak el a népesség felosztasat ép testlickre és fogyatékosokra. Olyan
kornyezetet kell kialakitani, amely mindenki szamara kényelmes, biztonsagos és kellemes. Az Europai
Tanacs kezdeményezésére késziilt ,,Az akadalymentesen épitett kornyezet eurdpai kézikonyve”,



amelynek egyik fejezete a kozteriileti kornyezet — a gyalogjardak és gyalogutak, a lejtok és 1épcsok, a
gyalogos-atkel6helyek, a kdzosségi kozlekedési megallok, a parkolohelyek, a gyalogos-pihendhelyek
és a tajékoztato jelzések, berendezések — akadalymentes kialakitasara ad itmutatast.

A gyalogos kozlekedés tervezésének alapelvei, hogy gyalogosan minden épiiletnek
(k6zhasznalatt épitménynek) és kdzintézménynek akadalymentesen elérhetdnek kell lennie; szavatolni
kell a gyalogosok mozgasszabadsagat és biztonsagat. Ennek érdekében torekedni kell arra, hogy a
gyalogosforgalmat elvalasszak a jarmiiforgalomtol. Az utakkal parhuzamos gyalogjardaknak,
szertedgazd gyaloguthalozatnak és gyalogostérségnek kell a gyalogosok rendelkezésére allnia; rovid,
biztonsagos, kényelmes, attekinthetd utvonalakat kell résziikre kinalni oly moédon, hogy mindig
figyelembe vegyiik az akadalymentesség kovetelményeit. A telepiilések belteriiletein a gyalogutak, a
jardak és a gyalogoskorzetek halozatat, vagyis a gyalogosforgalmi Iétesitmények 0Osszefiiggod
rendszerét az uthalozattal és a beépitéssel egyiitt sziikséges kialakitani. A gyalogosforgalmi
féiranyokat minden esetben tekintetbe kell venni.

A kozlekedés nem csupan kozlekedéstechnikai, hanem gazdasagi kérdés is. E kérdések koziil
az utobbi a meghatarozobb. Ebbol kdvetkezden az igények kielégitése idoben elnyulik, szakmailag
lépcsdzetessé  valik, teriiletileg differencialodik. A  korlatozott kozlekedOképességii emberek
helyzetének javitasdhoz a jarmiivezetok, fOként a tomegkozlekedési jarmiivek vezetdi és mas
embertarsaik is hozzajarulhatnak segitségnytjtassal és figyelemmel.

Az igények kielégitésében — a fokozatossag ténye mellett is — kozos érdekeltségek és
kiilonboz6 eldremutatd iranyzatok allapithatok meg:

—  altalanos érdek a konnyebb mozgaskorlatozottak szamara a tomegkozlekedési eszkozok
hasznalatanak kedvezobbé tétele: e tekintetben hatdrozott nemzetkdzi iranyzat a
jarmiibe valo beszallast megkonnyitd alacsony padloszintli autobusz és kozuti villamos
¢és/vagy — ritkabban, kevésbé elterjedten — felemelt szintli megallohely alkalmazasa a
helyi kozlekedésben,

— minden csoport szamara k6zds elsorendil érdek a gyalogoslétesitmények akadalymentes
kialakitasa,

— fontos a kerekesszékhez kotott sulyos, kozépsulyos, de személygépkocsival kdzlekedni
képes mozgaskorlatozottak kozhati kozlekedésének és varakozasanak szabalyozott
koriilmények kozotti biztositasa,

— az egyes kozlekedéstechnikai rendszereket lizemeltetd kozlekedési vallalatok tigyviteli-
szolgalati szabalyokkal, kiterjedt iizletpolitikai intézkedésekkel ¢€s tajékoztato
kiadvanyokkal segithetik a korlatozott kozleked6képességli embereket.

10. Osszefoglalas

A kozlekedés elsdsorban az emberekért van, s csupan masodlagos az anyagi mivolta, vagyis
hogy betont, aszfaltot, acélt és miianyagot hasznalnak fel a megvalositasdhoz. A kozlekedés 6sszekotd
kapocs, ez biztositja az Osszekottetést a lakohely, az iskola, a munkahely viszonylatdban, és ez teszi
lehetévé a szolgaltatdsok — ligyintézés, egészségiigy, vasarlds, szorakozas — igénybevételét. Az
emberek mindennapjait atszovo tevékenységek szerves része, melynek minél magasabb szinvonalon
és természetesen a kornyezetet minél jobban kimélé megvaldsitasat kivanjak eldsegiteni a vazolt
intézkedések. Szinvonalat fokozni sziikséges a helyi koriillmények, a mikrokdrnyezet fejlesztésével az
ismertetett modszerek, eljarasok elterjesztésével. igy sikeriilhet az elindult romlasi folyamat lassitasa,
ezutan kezdddhet a felfelé ivelo palya.
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